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A UNIVERSAL MOTORS é uma empresa nacional, criada em 2004, vocacionada para a comercializacdo, producdo e
apoio técnico de motores elétricos, variadores de velocidade, quadros elétricos e redutores de velocidade.

Os nossos produtos sdo distribuidos em todo o pais e no estrangeiro através de parceiros especializados e qualificados.

Desenvolvemos continuamente a nossa organizacdo e 0s nossos produtos para fornecer solucdes de tecnologia
avancada e servicos de qualidade que assegurem que somos parceiros fidveis e de confianca.

Estamos conscientes da problematica ambiental pelo que nos preocupamos em oferecer equipamentos da mais
elevada economia energética e produzidos com materiais reciclaveis.
UNIVERSAL MOTORS es una empresa portuguesa, fundada en 2004, dedicada al comercio, la produccion y el soporte técnico

de motores eléctricos, variadores de velocidad, paneles de control y reductores.

Nuestros productos se distribuyen a través de los mercados donde estad presente directamente y en muchos otros paises por
empresas especializadas y cualificadas.

Desarrollamos continuamente nuestra organizacion y nuestros productos para proporcionar soluciones de tecnologia
avanzada y servicios de calidad para garantizar que somos de confianza.

Somos conscientes de los problemas medioambientales y nos preocupamos por ofrecer equipos de mayor eficiencia
energética y producidos con materiales reciclables.



NOTA

A Universal Motors reserva o direito de alteragdo dos dados contidos neste catalogo.
Universal Motors se reserva el derecho de alterar los datos contenidos en este catdlogo.
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MOTORES TRIFASICOS EM CARCACA DE ALUMINIO

TRIFASICOS EN CARCASA DE ALUMINIO

Motores elétricos de excelente fiabilidade construidos em carcaga
de aluminio, leves e robustos com design atrativo. Todas as formas
construtivas possiveis com possibilidade de caixa de terminais
nas trés posicdes (lateral direita, lateral esquerda e no topo que é
a execucgdo de série). Alimentag¢do multi-tensdo multi-frequéncia
230/400V 50/60Hz ou 400/690V 50/60Hz.

Modelo

Série/Serie

Motores eléctricos de excelente fiabilidad fabricados en carcasa de
aluminio, ligeros y robustos con disefio atractivo. Todas las formas
constructivas posibles con posibilidad de situar caja de terminales
en las tres posiciones (lateral derecha, lateral izquierda y en la parte
superior que es la ejecucion de serie). Alimentacion multi-tension y
multi-frecuencia 230/400V 50/60Hz 0 400/690V 50/60Hz.

Descrigdo / Descripcion

Motores de rendimento premium IE3 2, 4, 6 e 8 polos com poténcias compreendidas entre 0.75kW e

Motores de rendimiento premium IE3 2, 4, 6 y 8 polos con potencias comprendidas entre 0.75kW y 15kW.

Motores de alto rendimento IE2 2, 4, 6 e 8 polos de carcaga reduzida com poténcias compreendidas

Motores de alto rendimiento IE2 2, 4, 6 y 8 polos de carcasa reducida con potencias comprendidas entre

Motores de 2, 4, 6 e 8 polos com poténcias compreendidas entre 0.09kW e 3kW.
Motores de 2, 4, 6 y 8 polos con potencias comprendidas entre 0.09kW y 3kW.

Motores 3000/1500rpm; 1500/1000rpm e 1500/750rpm com poténcias compreendidas entre 0.22kW e

UM3A 15kW.

UM2A entre 0.75kW e 18,5kW.
0.75kW y 18,5k W.

UM1A

UMDA 15kW em stock.

stock.

Motores 3000/1500rpm; 1500/1000rpm y 1500/750rpm con potencias comprendidas entre 0.22kW y 15kW en

Motores IE2 ou IE3 ATEX tipo ExnA IIC T4 Gc / Ex tc I1IC T125°C Dc para zonas 2 e zonas 22 com poténcias

UXA Ex)

compreendidas entre 0.75kW e 15kW.
Motores IE2 0 IE3z ATEX tipo Ex nA 1IC T4 Gc / Ex tc 11IC T125°C Dc para zonas 2 y zonas 22 con potencias
comprendidas entre 0.75kW y 15kW.

MOTORES MONOFASICOS EM CARCACA DE ALUMINIO
MOTORES MONOFASICOS EN CARCASA DE ALUMINIO

Motores elétricos de excelente fiabilidade construidos em carcaga
de aluminio, leves e robustos com design atrativo. Todas as formas
construtivas possiveis com possibilidade de caixa de terminais
nas trés posicdes (lateral direita, lateral esquerda e no topo que é
a execugdo de série).

Série/Serie Modelo

Motores eléctricos de excelente fiabilidad fabricados en carcasa de
aluminio, ligeros y robustos con disefio atractivo. Todas las formas
constructivas posibles con posibilidad de situar caja de terminales
en las tres posiciones (lateral derecha, lateral izquierda y en la parte
superior que es la ejecucion de serie).

Descricdo / Descripcion

BF31C

Motor monofasico de condensador permanente com excelente torque de arranque com possibilidade de mon-
tagem de freio eletromagnético. Disponiveis em 2 e 4 polos, poténcias de 0,06kW a 3 kW.

Motor monofdsico de condensador permanente con excelente par de arranque con posibilidad de montaje de freno
electromagnético. Disponibles en 2 y 4 polos, y potencias de 0,06kWW a 3 kIV.

Motor monofasico de dois condensadores e interruptor centrifugo com grande torque de arranque indicado para

BF31D

utilizagdes com arranques pesados. Disponiveis em 2 e 4 polos, poténcias de 0,18kW a 3,7kW.
Motor monofdsico de dos condensadores y interruptor centrifugo con gran par de arranque indicado para utilizaciones

con arranques pesados. Disponibles en 2 y 4 polos, y potencias de 0,18kW a 3,7kW.
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Os motores freio, t&ém por base os motores das séries apresentadas
anteriormente nos quais sdo acoplados freios eletromagnéticos.
Os freios podem ser de alimentacdo AC ou DC tém construcao
simples, baixa manutengdo e bom nivel de torque de frenagem.

Série/Serie Modelo

Los motores freno, tienen por base los motores de las series
presentadas anteriormente en los cuales son acoplados frenos
electromagnéticos. Los frenos pueden ser de alimentacién AC o DC
tienen construccion simple, bajo mantenimiento y buen nivel de par
de frenada.

Descricdo / Descripcion

Motores IEL, IE2 e IE3 de 2,4, 6 e 8 polos com poténcias compreendidas entre 0.18kW e 15kW e torque

Motores IE1, IE2 y IE3 de 2,4, 6 y 8 polos con potencias comprendidas entre 0.18kW y 3kW y par de frenado

Motores de 2,4, 6 e 8 polos em ferro fundido com poténcias compreendidas entre 4kW e 30kW e torque

UF1AIE1 ot t de o8¢
UF2A IE2 e frenagem entre os 4Nm e os m.
UF3AIE3 entre 4Nm y 200Nm.

EMF30 IE2 de frenagem entre 0s 200Nm e 0os 400Nm.

nado entre 200Nm y 400Nm.

MOTORES TRIFASICOS EM CARCACA DE FERRO

MOTORES TRIFASICOS EN CARCASA DE HIERRO

Motores de 2, 4, 6 y 8 polos en hierro fundido con potencias comprendidas entre 4kW y 30kW, par de fre-

Motores elétricos de excelente fiabilidade construidos em
carcaca de ferro fundido, robustos e design atrativo. Todas as
formas construtivas possiveis. Alimentagdo multi-tensdo multi-
frequéncia 230/400V 50/60Hz ou 400/690V 50/60Hz.

Série/Serie | Modelo
PE30

HE30

EM30

MOTORES ATEX-UMEB

Motores eléctricos de excelente fiabilidad fabricados en carcasa
de hierro fundido, robustos y de disefio atractivo. Todas las formas
constructivas son posibles. Alimentacion multi-tension multi-
frecuencia 230/400V 50/60Hz 0 400/690V 50/60Hz.

Descri¢do / Descripcion

Motores de rendimento premium IE3 2, 4, 6 e 8 polos com poténcias compreendidas entre 0.18kW e 315kW.
Motores de rendimiento premium IE3 2, 4, 6 y 8 polos con potencias comprendidas entre 0.18kW y 315k W.

Motores de alto rendimento IE2 2, 4, 6 e 8 polos com poténcias compreendidas entre 0.18kW e 315kW.
Motores de alto rendimiento IE2 2, 4, 6 y 8 polos con potencias comprendidas entre 0.18kW y 315kW.

Motores 2,4, 6 e 8 polos com poténcias compreendidas entre 0.18kW e 200kW.
Motores 2, 4, 6 y 8 polos con potencias comprendidas entre 0.18kW y 200k V.

Descrigdo / Descripcion

Motores Antideflagrantes 2, 4, 6 e 8 polos com poténcias compreendidas entre 0,09kW e 00kW.

Motores para atmosferas explosivas zonas 1 e 21, classe de temperatura T4 e T5, categorias

Motores Antideflagrantes 2,4,6 y 8 polos con potencias comprendidas entre 0,09kW y 200 W.
Motores para atmosferas explosivas zonas 1y zona 21, clase de temperatura T4 e T5, categorias

Motor Antideflagrante série ASA com freio 4, 6 e 8 polos com poténcias compreendidas entre

Motor Antideflagrante serie ASA con freno 4, 6 y 8 polos con potencias comprendidas entre

Motor Anti-chispa 2,4,6 e 8 polos com poténcias compreendidas entre 0,18kW e 200 kW.
Motores para atmosferas explosivas zona 2 e zona 22.
Motor Anti-chispa 2,4,6 y 8 polos con potencias comprendidas entre 0,18kW y 200 kW.

2Gb e 2Db d IC.
ASA Exd ‘ Gb e 2Db, classe de gases IIC
2Gb y 2Db, clase de gases IIC.
0,18kW e 55 kW.
ASAF Exd “ 18KW e
0,18kW y 55 kW.
ASNA Ex-na 3

Motores para atmosferas explosivas zona 2 y zona 22.
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NORMAS DE REFERENCIA

NORMAS DE REFERENCIA

Carateristicas de Funcionamento

Caracteristicas de funcionamiento IEC 60034-1
Potenc!a e d.|mens.oes IEC 60072
Potencia y dimensiones

Grau de Protecao

Grado de Proteccién IEC 60034-5
Modo de arrefecimento

Modo de Refrigeracion IEC 60034-6
Formas de Montagem IEC 60034-7
Formas de montaje

Isolamento IEC 60085
Aislamiento

Identificacdo de Terminais

Identificacién de Terminales IEC 60034-8
Limites de Ruido

Limites de Ruido IEC 60034-9
Limite de Vibragdes IEC 60034-14

Limite de Vibraciones

FORMAS CONSTRUTIVAS

FORMAS CONSTRUCTIVAS

Patas
Patas

B3 IM1001 V51M1011 V6 IM1031 B6 IM1051 B7 IM1061 B8 IM1071

Flange FF
Brida FF

B51M3001 V1IM3011 V31M3031

Flange FT
Brida FT

B14 IM3601 V18 IM3611 V19 IM3631

Patas+Flange
FF
Patas+ Brida FF

B351M2001 V15IM2011 V36 IM2031 B6/B51M2051  B7/B5IM2061 B8/B5IM2071

Patast+Flange
FT
Patas+ Brida FT

B34 IM2101 IM2111 IM2131 IM2151 IM2161 IM2171




UNIVERSAL

: \\NOTORS

Lirr

VELOCIDADE DE SINCRONISMO

TENSAO E FREQUENCIA

TENSION Y FRECUENCIA

VELOCIDAD DE SINCRONISMO

POLOS FASES

POLOS 50Hz(RPM) 60Hz(RPM) fiiyeine <3 kW >=3 kW

2 3000 3600 3~ A 220-240V 50Hz A 380-415V 50Hz
A 250-280V 60Hz A 440-480V 60Hz

4 1500 1800
Y 380-415V 50Hz Y 660-690V 50Hz

6 1000 1200 Y 440-480V 60Hz

8 750 900 1~ 220-230V 50Hz .

10 600 720

12 500 600 Outras tensdes ou frequéncias sdo possiveis sob encomenda.

Otras tensiones o frecuencias son posibles sobre demanda.

16 375 450

PROTECGAO TERMICA TEMPERATURA AMBIENTE E ALTITUDE

PROTECCION TERMICA TEMPERATURA AMBIENTE Y ALTITUD

De série em motores >= 160.
De serie en motores >= 160.

Sob encomenda <160. 0-40°C  45°C 50°C 55°C 60°C
Sobre demanda <160.

P/PN %
PTC

1000 100 96 92 87 82

Sob encomenda

PTO Sobre demanda 1500 97 93 89 84 79

2000 94 90 86 82 77

PT100 Sob encomenda 2500 90 86 83 78 74
Sobre demanda

3000 86 83 79 75 70

INTERVALOS DE RELUBRIFICAGAO

INTERVALOS DE RELUBRIFICACION

HORAS
MASSA / GRASA
3000 RPM 1500 RPM 1000 RPM 750 RPM
6309 C3 15¢g 4000 6600 8600 9600
6311 C3 18¢g 3800 6400 8500 9400
6312 C3 20g 2900 6200 8200 9200
6313 C3 25¢g 2800 6000 8000 9000
6314 C3 28¢g 1900 5700 7800 8700
6317 C3 36¢g 1800 5500 7600 8500
6319 C3 45¢g 1200 5200 7200 7600
NU 319 45¢g - 5200 7200 7600
6322 C3 60g - 4500 6500 7300

NU 322 60g - 4500 6500 7300
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ESQUEMAS DE LIGACAO MOTOR TRIFASICO

ESQUEMA DE CONEXIONES MOTOR TRIFASICO

u1

Y/ A

DAHLANDER
YY/ A

(Binario constante)
(Par constante) @ B P “ wr

DAHLANDER
YY/Y

(Binario variavel)
(Par variable)

MOTOR MONOFASICO
MOTOR MONOFASICO
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ESQUEMAS DE LIGACAO MOTOR FREIO

ESQUEMA DE CONEXIONES MOTOR FRENO

FREIO

FRENO FREIO

FRENO

AC

DC
TEMPO-FRENAGEM LENTA
TIEMPO DE FRENADA LENTA

FREIO
FRENO

FREIO
FRENO

DC
TEMPO-FRENAGEM MEDIO
TIEMPO DE FRENADA MEDIO

FREIO
FRENO

FREIO
FRENO

DC
TEMPO-FRENAGEM RAPIDO
TIEMPO DE FRENADA RAPIDO "

I_ FREIO

FREIO
“ FRENO

FRENO
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MANUAL DE INSTRUCOES

INSPECAO DE RECECAO

Desembalar o motor e verificar se ndo sofreu danos durante o
transporte.

Verificar também se as caracteristicas do motor, indicadas na
chapa de caracteristicas, estdo conformes com as pedidas na
encomenda. Contactar os nossos servigos de vendas no caso
de ndo conformidade.

TRANSPORTE E ARMAZENAGEM

Os motores ndo deverdo ser submetidos a acgdes prejudiciais
durante o transporte e armazenagem.

A armazenagem devera ser feita num local limpo, seco e sem
vibragoes.

MONTAGEM

A instalacdo devera ser efectuada por técnicos qualificados e
de acordo com a legislacao em vigor.

Os rotores dos motores sao equilibrados dinamicamente com
meia chaveta. Por esta razao o acoplamento a montar na ponta
de veio deverd ser igualmente equilibrado com meia chaveta.

Para montar o acoplamento na ponta de veio, aquecé-lo aprox-
imadamente a 80°C. Se necessario, a introdugdo podera ser
ajudada utilizando um parafuso montado no furo roscado da
ponta de veio.

NOTA: A montagem do acoplamento nunca devera ser feita
com ajuda de pancadas pois tal procedimento arruinara os
rolamentos.

No caso de acoplamento directo, o motor e a maquina ar-
rastada deverao ser alinhados respeitando os erros de desa-
linhamento paralelo e angular preconizados pelo fabricante do
acoplamento utilizado, sem esquecer que quanto mais preciso
for o alinhamento maior serd a vida dos rolamentos.

No caso de transmissao por correias nao utilizar nem polias
de muito pequeno didmetro nem polias de largura superior ao
comprimento da ponta de veio. Ter em atencdo a tensdo das
correias, a qual ndo devera ultrapassar os valores das cargas
radiais recomendadas para os rolamentos.

Se estas recomendacgdes ndo forem respeitadas corre-se o ris-
co de arruinar os rolamentos ou mesmo fracturar o veio.

Montar o motor de tal modo que esteja garantida a livre circula-
¢ao do ar fresco de arrefecimento.

COLOCACAO EM SERVICO

Se o motor teve uma paragem prolongada ou se , apés mon-
tagem, esteve muito tempo fora de servico, aconselha-se que
sejamedida a resisténcia de isolamento antes do arranque. Uti-
lizar um aparelho que fornega uma tensao de 500VCC para me-
dir aresisténcia de isolamento de motores com tensdo nominal
até 1000V. As medidas devem ser feitas antes de se ligarem os
cabos de alimentacao.

<50MQ Perigoso
<100MQ Regular
<500MQ Bom
>500MQ Muito Bom

Se osvaloresforem inferiores aosindicados, verificar se oisola-
mento dos terminais do motor esta afectado por humidade ou
poeiras.

Limpa-los se necessario. Caso contrario, é necessario secar o
motor a uma temperatura inferior a 100°C.

Verificar se a tensdo indicada na chapa de caracteristicas ¢é a
mesma da rede onde serd ligado o motor. Respeitar os esquemas
de ligagdo incluidos face a tensdo disponivel e/ou velocidades
pretendidas.

PROTECCOES

Recomendamos que, pelo menos , os motores estejam protegi-
dos contra sobrecargas e sobreintensidades.

N&o esquecer a ligacdo da massa do motor a terra, utilizando os
terminais disponiveis, quer na caixa de terminais quer no exterior
do motor.

MANUTENCAO
Qualquer intervengdo sobre os motores deve ser executada com
estes desligados da rede eléctrica e por pessoal qualificado.

Os motores que nado sado equipados com lubrificadores tém rola-
mentos selados e lubrificados para uma vida de 20.000 horas de
funcionamento em condi¢des normais.

Os motores equipados com lubrificadores sdo lubrificados
com massa de litio e devem ser relubrificados segundo a tabe-
la.

Para condi¢des de trabalho dificeis, tais como graus de humidade
e de poluigdo elevados, cargas importantes sobre os rolamentos,
nivel de vibragdes excessivo, temperaturas altas, aconselha-se a
reducgdo dos periodos de lubrificagdo.

HORAS DE TRABALHO

Massa 3000 1500 1000 750
6309 C3 15¢g 4000 6600 8600 9600
6311C3 18¢g 3800 6400 8500 9400
6312C3 20¢g 2900 6200 8200 9200
6313C3 25¢g 2800 6000 8000 9000
6314 C3 28¢g 1900 5700 7800 8700
6317 C3 36¢g 1800 5500 7600 8500
6319 C3 45¢g 1200 5200 7200 7600
NU 319 45¢g - 5200 7200 7600
6322C3 60g - 4500 6500 7300
NU 322 60g - 4500 6500 7300

De dois em dois anos os motores devem ser abertos e os rolamen-
tos examinados e se necessario substituidos.

Este periodo deve ser reduzido quando as condigGes de trabalho
sdo dificeis.

As entradas de ar e as superficies de arrefecimento devem ser
limpas periodicamente, dependendo os periodos do grau de suji-
dade do ar ambiente.

Aproveitar as inspecgdes aos rolamentos para fazer uma limpeza
geral a todas as partes activas do motor e para uma secagem dos
enrolamentos se necessario.

PECAS DE RESERVA
Para encomendar pecas de reserva é necessario indicar o tipo de
motor e N° de série do motor que estdo indicados na chapa de
caracteristicas do motor.



MANUAL DE INSTRUCCIONES

INSPECCION DE RECEPCION

Desembalar el motor y verificar si ha sufrido dafios durante el
transporte.

Verificar también si las caracteristicas del motor, indicadas en la
placa de caracteristicas, son las mismas del pedido. Contactar
con nuestros servicios de ventas en el caso de inconformidad.

TRANSPORTE Y ALMACENAJE

Los motores no deben someterse a acciones perjudiciales duran-
te el transporte o almacenaje.

El almacenaje se deberd hacer en un lugar limpio, seco y sin vi-
braciones.

MONTAJE

La instalacion debe llevarse a cabo por parte de personal cuali-
ficado y con arreglo a las normas vigentes.

Los rotores de los motores estdn equilibrados dindmicamente
con media chaveta. Por esta razén, el acoplamiento a montar en
eje deberd estar igualmente equilibrado con media chaveta.

Para montar el acoplamiento de la punta del eje hay que ha-
cerlo aproximadamente a 80°C. Si es necesario, la introdu-
ccion podrd ser ayudada utilizando un tornillo montado en una
abertura enroscada a la punta del eje.

NOTA: El montaje del acoplamiento nunca se deberd hacer con
ayuda de golpes, pues tal procedimiento dafiard los rodamien-
tos.

En caso de un acoplamiento directo, el motor y la maquina ar-
rastrada deberdn estar alienados, respectando los mdrgenes de
desalineamiento paralelo y angular previstos por el fabricante
del acoplamiento utilizado, sin olvidar que cuanto mds preciso
sea el alineamiento mayor serd la vida de los rodamientos.

En caso de una transmisién por correas, no utilizar ni poleas de
diémetro muy pequefio, ni poleas de anchura superior a la lon-
gitud de la punta del eje. Hay que prestar atencién a la tension
de las correas, la cual no deberd pasar los valores de las cargas
radiales recomendadas para los rodamientos. Si estas recomen-
daciones no fueran respetadas, se corre el riesgo de dafiar los
rodamientos o incluso de romper el eje.

Montar el motor de manera que esté garantizada la libre circu-
lacién de aire fresco de refrigeracion.

PUESTA EN MARCHA

Si el motor tuviese un almacenaje prolongado o si, después del
montaje, estuviese mucho tiempo fuera de servicio, se aconseja
que se mida la resistencia de aislamiento antes del arranque.
Utilizar un aparato que suministre una tensién de 500VCC para
medir la resistencia de aislamiento de los motores con tension
nominal hasta 1000V. Estas medidas se realizaran antes de que
se conecten los cables de alimentacion.

<50MQ Peligroso
<100MQ Regular
<500MQ Bueno
>500MQ Muy Bueno

Si el valor de la resistencia de aislamiento, es inferior a los va-
lores indicados, verificar primeramente si el aislamiento de
los terminales del motor estd afectado por humedad o polvo.
Si es necesario, limpiarlos. En caso contrario, es necesario secar
el motor a una temperatura inferior a 100°C.

Verificar si la tensién indicada en la placa de caracteristicas es la
misma de la red donde serd conectado el motor. Respetar los es-
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quemas de conexion incluidos en la caja de terminales de acuerdo
con la tension disponible y/o las velocidades deseadas.

PROTECCIONES
Recomendamos que, por lo menos, los motores estén protegidos
contra sobrecargas y sobre intensidades.

No olvidar la conexion de tierra del motor, utilizando los terminales
de tierra disponibles, bien en la caja de terminales, bien en la car-
casa del motor.

MANTENIMIENTO
Cualquier intervencién sobre el motor ha de realizarse con el motor
desconectado de la red eléctrica y por personal cualificado.

Los motores que no estén equipados con engrasadores tienen ro-
damientos estancos y lubrificados para una vida de 20.000 horas de
funcionamiento en condiciones normales. Los motores equipados
con engrasadores son lubrificados con grasa de litio y deben ser re-
lubrificados segun la tabla.

Para condiciones de trabajo dificiles, tales como grado de humedad
y de polucién elevados, cargas importantes sobre los rodamientos,
nivel excesivo de vibraciones, temperaturas altas, se aconseja la re-
duccién del periodo de lubrificacién.

De dos en dos afios, los motores se deben abrir y los rodamientos

HORAS DE TRABAJO

Massa 3000 1500 1000 750
6309 C3 15¢g 4000 6600 8600 9600
6311C3 18¢g 3800 6400 8500 9400
6312C3 20g 2900 6200 8200 9200
6313C3 25¢g 2800 6000 8000 9000
6314C3 28¢g 1900 5700 7800 8700
6317 C3 36¢g 1800 5500 7600 8500
6319 C3 45¢g 1200 5200 7200 7600
NU 319 45¢g - 5200 7200 7600
6322C3 60g - 4500 6500 7300
NU 322 60g - 4500 6500 7300

examinarse, y se es necesario sustituirlos.
Este periodo se debe reducir cuando las condiciones de trabajo son
dificiles.

Las entradas de aire y las superficies de refrigeracion, se deben
limpiar periédicamente, dependiendo del grado de suciedad del
ambiente.

Aprovechar las inspecciones de los rodamientos para realizar una
limpieza general en todas las partes activas del motor y para un
secado de los bobinados, si fuera necesario.

PIEZAS DE REPUESTO

Para pedir una pieza de repuesto es necesario indicar tipo del mo-
tory N° de serie del motor que estdn indicados en la placa de carac-
teristicas del motor.
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MOTORES EM CARCACA DE ALUMINIO
MOTORES EN CARCASA DE ALUMINIO

® ROLAMENTOS / DIMENSOES
RODAMIENTOS / DIMENSIONES

UMA/ BF31C/ BF31D

BUCINS/
PRENSAES-
TOPAS

56 620127 C3 620127 C3 M16
63 620127C3 620127C3 M16
71 620227 C3 620227 C3 M20

Te) Tl’iféSiCO 80 620427 C3 620427 C3 M20
90 620527 C3 62052Z* C3 M20
100 62062Z C3 62062Z C3 2xM20
112 63062ZC3 62062ZC3 2xM25
132 630827 C3 620827 C3 2xM25
160 630927C3 630927 C3 2xM32
180 631127 C3 631127 C3 2xM40
200 631227 C3 631227 C3 2xM40

*6204 2Z para motores BF31D

o Monoféasico

Ligero
Fiable
Disefio atractivo

Leve
Fiavel
Design atrativo




3~400V, 50Hz

Motor Tipo
Motor Tipo

Rendimento

Rendimiento

UNIVERSAL

. \\OTORS

Arranque
Arranque

IE 3

Tm/Tn €so

Poténcia
Potencia

Il P6los 3000 rpm

UM3A 80 M1-2 0,75 1,0 | 2900
UM3A 80 M2-2 1,1 1,5 2910
UM3A 90 S-2 1,5 2,0 2900
UM3A 90 L-2 2,2 3,0 2910
UM3A 100 L-2 30 40 2910
UM3A 112 M-2 40 55 2920
UM3A 132 S1-2 55 7,5 2930
UM3A 132 52-2 7,5 10,0 2930

Carcaca reduzida « Carcasa reducida

UM3A 71M3-2 0.75 1.0 2870
UM3A 80M3-2 1.5 2.0 2910
UM3A 90L2-2 3.0 4.0 2910
UM3A 100L2-2 4.0 5.5 2910
UM3A 112M2-2 5.5 7.5 2920
UM3A 112M3-2 7.5 10 2920
UM3A 132M1-2 9.2 12.5 2930
UM3A 132M2-2 11 15 2930
UM3A 132M3-2 15 20 2940
IV Pélos 1500 rpm

UM3A 80 M-4 0,75 1,0 1440
UM3A 90 S-4 1,1 1,5 1440
UM3A 90 L-4 1,5 2,0 1440
UM3A 100 L1-4 2,2 3,0 1450
UM3A 100 L2-4 3,0 4,0 1450
UM3A 112 M-4 4,0 5,5 1450
UM3A 132 S-4 55 7,5 1460
UM3A 132 M-4 7,5 10,0 1460
UM3A 132 L-4 9,2 12,5 1460

Carcaga reduzida « Carcasa reducida

UM3A 80M3-4 1.1 1.5 1430
UM3A 112M2-4 5.5 7.5 1450
UM3A 132M3-4 11 15 1460

1,66
2,34
3,14
4,40
5,59
7,20

10,00

13,10

1.64
3.17
3.21
7.12
9.78
13.1
16.1
18.9
26.2

1,90
2,55
3,48
4,47
6,33
7,95

10,50

14,30
17,80

2.55

20.7

77,2
79,9
81,4
84,7
86,3
87,0
88,2
90,7

78.2
81.5
84.2
88.1
89.1
90.0
90.5
91.2
91.2

80,1
81,8
83,1
86,2
86,9
88,2
89,4
90,3
90,7

83.7
89.1
91.6

80,3
82,5
83,8
86,1
87,5
88,2
89,4
90,9

80.8
83.9
87.1
88.8
89.6
91.0
91.2
91.5
92.1

82,5
84,1
85,5
87,1
88,0
88,8
89,8
90,9
91,3

84.9
89.9
92.0

80,7 081 31 T4 32
82,7 082 32 78 32
84,2 0,82 35 83 37
859 0,84 40 90 37
87,1 0,89 3,2 94 36
88,1 0,91 3,4 10,5 3,9
89,2 0,89 3,2 10,0 4,0
90,1 0,92 2,6 10,1 36
807 082 30 71 @ 3.2
842 0.81 40 9.6 4.0
87.1  0.80 40 96 4.1
88.1 0.92 28 91 33
89.2 091 33 11.9 4.2
90.1 0.92 3.5 114 3.8
90.6 0.91 3.2 11.6 4.2
91.2  0.92 36 122 41
91.9  0.90 49 144 49
82,5 0,69 31 63 31
841 074 37 17 38
853 0,73 4,1 81 41
86,7 0,82 29 80 3,5
87,7 0,78 3,3 81 34
88,6 0,82 3,1 86 37
89,6 084 23 90 3,5
90,4 0,84 2,6 89 34
90,8 0,82 3,2 10,0 3,6
841 074 30 6.6 3.1
89.6 080 3.8 91 3.7
914 084 3.5 105 3.7

2,5
3,6
4,9
7,3
9,8

13,1
17,9

24,4

2.5

5.0

9.9
13.1
18.0
25.0
30.0
35.8
49.0

5,0

7,3

10,0
14,5
19,8
26,3
35,9
49,0
60,0

7.3
35.9
71.9

75,0
75,0
75,0
75,0
77,0
78,0
69,0
69,0

65
70
74
7
78
80
81
83
86

70,0
70,0
70,0
70,0
70,0
73,0
63,0
63,0
63,0

61
71
75

8,9
10,6
14,00
16,3
23,7
30,1
43,4
51,7

7.1
12.5
18.5
27.6
35.7
40.0
58.3
63.5
75.0

11,7
15,1
18,0
23,9
28,3
33,9
47,4
57,4
60,0

13.8
39.1
67.0

Ta/Tn - Binério de arranque / Binario nominal
la/In - Intensidade de arranque / Intensidade nominal
Tm/Tn - Bindrio maximo / Binario nominal

Ta/Tn - Par de arranque / Par nominal
la/In - Intensidad de arranque / Intensidad nominal
Tm/Tn - Par maximo / Par nominal
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L2

. Poténcia rom in Rendimento Cos f Arranque ™ ™
Motor Tipo Potencia P Rendimiento Arranque |y iTp P

Motor Tipo .
I e A e e e e M T

VI P6los 1000 rpm

UM3A 90 S-6 0,75 1,0 950 2,05 781 80,1 789 067 23 47 26 7,6 660 138
UM3A 90 L-6 1,1 1,5 950 2,93 784 81,1 81,0 067 27 52 29 11,1 66,0 16,2
UM3A 100 L-6 1,5 2,0 955 375 81,8 830 825 0,70 24 55 29 151 66,0 22,1
UM3A 112 M-6 22 3,0 965 554 832 845 843 0,68 20 55 25 21,9 66,0 271
UM3A 132 S-6 30 40 965 6,84 851 860 856 074 20 60 27 296 580 386
UM3A 132 M1-6 40 55 970 899 862 87,1 868 074 23 68 3,0 393 580 47,6
UM3A 132 M2-6 55 7,5 975 12,70 87,1 88,3 880 071 29 7,5 3,5 539 580 557

Carcaca reduzida « Carcasa reducida

UM3A 80M3-6 0.75 1.0 935 2,18 744 78.2 789 0.63 2.8 4.9 3.1 7.7 59 12.5
UM3A 100L2-6 2.2 3.0 955 523 839 851 843 0.72 2.5 6.1 3.0 22.1 64 27.7
UM3A 112M2-6 3.0 4.0 965 733 84.8 86.2 856 0.69 2.5 6.3 2.9 30.0 64 33.1
UM3A 132M3-6 7.5 10 970 169 88.6 89.6 891 0.72 3.3 8.3 3.2 73.7 68 67.6

VIl Pélos 750 rpm

UM3A 100L1-8 0.75 1.0 710 1,37 70,5 74,3 75.0 0,64 2,1 4,3 2,6 10.5 59 19,6
UM3A 100L2-8 1.1 1.5 700 1,83 759 777 777 068 2,1 4,3 2,4 150 59 @ 21,1
UM3A 112M-8 1.5 2.0 715 2,54 76,9 78,9 797 0 ,65 2,3 5 2,7 205 61 @ 29,3
UM3A 132S-8 2.2 3.0 725 3,57 80,2 82.0 81,9 0,66 2,5 5,4 2,8 29.4 64 445
UM3A 132M-8 3.0 4.0 725 4,85 80,7 82,5 83,5 0,65 2,6 6,1 3 40.0 64 53
Ta/Tn - Binario de arranque / Binario nominal Ta/Tn - Par de arranque / Par nominal

la/In - Intensidade de arranque / Intensidade nominal la/In - Intensidad de arranque / Intensidad nominal

Tm/Tn - Bindrio maximo / Bindrio nominal Tm/Tn - Par maximo / Par nominal
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3~400V, 50Hz IE 2

: Poténcia ‘om Rendimento Cos f Arranque ™ ™ Peso
Motor Tipo Potencia P Rendimiento Arranque | Tn PA | peso
)| s |

Motor Tipo ]
R I e e e e

Il P6los 3000 rpm

D

UM2A 63M1-2 0.18 0.25 2840 052 56.5 643 66.5 075 2.0 47 25  0.61 61 3.6
UM2A 63M2-2 0.25 0.33 2840 0.66 62.6 685 698 078 25 52 27 0.84 61 3.9
UM2A 71M1-2 0.37  0.50 2840 0.90 658 70.9 71.5 0.83 2.0 51 22 124 64 4.9
UM2A 71M2-2 0.55 075 2860 1.7 714 752 751 083 23 59 24 1.80 64 5.8
UM2A 80 M1-2 0,75 1,0 2840 1,73 752 780 774 0,81 26 61 28 25 750 84
UM2A 80 M2-2 1,1 1,5 2860 2,43 77,5 799 796 082 26 70 26 37 750 98
UM2A 90 S-2 1,5 2,0 288 3,25 79,5 816 81,3 082 28 72 30 50 750 124
UM2A 90 L-2 22 3,0 2890 46 82,1 838 832 0,8 28 76 31 73 750 150
UM2A 100 L-2 30 40 2890 6,09 832 849 846 0,84 3,0 76 3,6 100 77,0 21,74
UM2A 112 M-2 40 55 2920 7,56 850 86,2 858 0,89 3,3 96 3,6 130 780 267
UM2A 132 S1-2 55 7,5 2920 10,3 86,6 87,6 87,0 0,89 24 83 3,4 180 69,0 397
UM2A 132 52-2 7,5 10,0 2920 13,5 879 886 881 091 25 98 35 250 690 47,3
UM2A 160 M1-2 11,0 150 2950 20,0 88,2 89,5 89,4 0,89 26 84 34 360 750 77,0
UM2A 160 M2-2 150 20,0 2950 26,6 89,7 90,5 90,3 0,90 26 94 34 49,0 750 91,0
UM2A 160 L-2 18,5 25,0 2940 31,9 91,9 91,8 90,9 0,92 25 87 29 60,0 750 101,0

Carcaca reduzida « Carcasa reducida

UM2A 80 M3-2 1,5 2,0 2880 3,17 80,4 82,0 81,3 0,84 2,9 7,4 3,1 5,0 75,0 11,3
UM2A 90 L2-2 3,0 4,0 2880 6,02 85,2 85,8 84,6 0,85 3,4 7,9 3,3 9,9 75,0 17,2
UM2A 100 L2-2 4,0 5,5 2910 17,73 84,7 86,0 85,8 0,87 3,7 9,9 4,2 13,1 77,0 25,8
UM2A 112 L1-2 5,5 7,5 2920 10,5 86,1 87,3 87,0 0,87 3,4 9,3 4,1 18,0 78,0 32,5
UM2A 132 M1-2 9,2 12,5 2920 16,5 89,6 89,7 88,7 0,91 2,5 9,5 3,3 30,0 69,0 52,0
UM2A 132 M2-2 11,0 15,0 2930 19,7 88,7 89,6 89,4 0,90 4,0 12,7 3,9 35,8 69,0 58,5
UM2A 132 M3-2 15,0 20,0 2940 26,6 89,6 90,5 90,3 0,90 3,7 13,6 4,3 49,0 69,0 74,0
Ta/Tn - Binario de arranque / Binario nominal Ta/Tn - Par de arranque / Par nominal

la/In - Intensidade de arranque / Intensidade nominal la/In - Intensidad de arranque / Intensidad nominal

Tm/Tn - Bindrio maximo / Binario nominal Tm/Tn - Par maximo / Par nominal




UNIVERSAL

. \\OTORS

_ Poténcia rom In Rendimento Cos f Arranque T ™
Motor Tipo Potencia P imiento Arranque |y 7 P

Motor Tipo ]

IV P6los 1500 rpm

UM2A 63M1-4 0.12  0.16 1395 0.44 482 567 601 0.65 22 35 23 082 52 3.5
UM2A 63M2-4 0.18 025 1350 0.55 60.3 649 647 073 20 36 21 125 52 40
UM2A 71M1-4 0.25 0.33 1400 0.77 629 685 696 067 22 41 23 172 55 52
UM2A 71M2-4 0.37  0.50 1400 1.01 69.2 73.0 727 073 24 47 25 255 55 6.3
UM2A 80M1-4 0.55 075 1420 1.14 739 771 771 070 2.4 54 28 370 57 8.9
UM2A 80 M-4 075 1,0 1420 1,92 771 798 796 071 27 57 39 51 70,0 10,4
UM2A 90 S-4 1,1 1,5 1430 2,60 79,7 81,9 814 075 29 68 31 74 70,0 139
UM2A 90 L-4 1,5 2,00 1430 3,44 81,6 83,4 828 0,76 3,1 65 32 10,0 70,0 16,5
UM2A 100 L1-4 2,2 3,00 1440 459 843 852 843 0,82 24 66 29 150 700 22,2
UM2A 100 L2-4 30 4,00 1450 6,33 849 861 855 0,80 23 7,6 3,2 200 70,0 259
UM2A 112 M-4 40 55 1440 8,13 872 877 86 0,82 25 79 3,3 27,0 73,0 31,4
UM2A 132 S-4 55 7,5 1460 10,9 870 881 877 0,83 2,1 86 27 360 63,0 443
UM2A 132 M-4 7,5 10,0 1460 147 886 89,4 887 0,83 27 89 27 49,0 63,0 54,5
UM2A 160 M-4 11,0 150 1460 21,3 90,0 90,4 89,8 0,83 25 70 27 71,0 67,0 82,0
UM2A 160 L-4 150 20,0 1470 28,4 90,6 91,2 90,6 0,84 2,55 83 28 970 67,0 103,2

Carcaca reduzida « Carcasa reducida

UM2A 80 M3-4 * 1,1 1,5 1420 2,71 79,7 81,9 81,4 0,72 3,1 5,9 3,1 7,4 70,0 12,3
UM2A 90 L2-4 2,2 3,0 1430 4,96 82,3 84,5 84,3 0,76 4,2 1,7 4,0 14,7 70,0 18,8
UM2A 100 L3-4 4,0 5,5 1440 8,33 86,5 87,4 86,6 0,80 2,8 7,2 3,2 26,4 70,0 28,6
UM2A 112 M2-4 5,5 7,5 1440 11,3 88,1 88,6 87,7 0,80 3,7 8,3 3,6 36,6 73,0 36,7
UM2A 132 L1-4 9,2 12,5 1460 17,5 89,9 90,1 89,2 0,85 2,9 8,7 3,2 60,3 63,0 56,6
UM2A 132 L2-4 11,0 15,0 = 1460 20,8 90,1 90,5 89,8 0,85 3,3 9,3 3,6 71,9 63,0 66,2
Ta/Tn - Binario de arranque / Binario nominal Ta/Tn - Parde arranque / Par nominal

la/In - Intensidade de arranque / Intensidade nominal la/In - Intensidad de arranque / Intensidad nominal

Tm/Tn - Bindrio maximo / Binario nominal Tm/Tn - Par maximo / Par nominal
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3~400V, 50Hz IE 2

Poténcia Rendimento Arranque Peso
. rpm _ Tn LpA
Potencia Rendimiento Arranque Tm/Tn Peso

Motor Tipo

Motor Tipo

VI P6los 1 000 rpm

UM2A 63M2-6 0.12  0.16 850 051 424 50.2 506 067 1.8 27 20 135 50 @ 4.5
UM2A 71M1-6 0.18 025 850 0.69 46.3 544 566 067 1.9 31 22 193 52 5.0
UM2A 71M2-6 0.25 0.33 910 0.89 522 597 616 066 2.1 33 23 262 52 6.0
UM2A 80M1-6 0.37 050 935 120 596 63.8 676 066 1.9 38 22 3.85 56 8.9
UM2A 80M2-6 0.55 075 935 160 697 71.6 731 068 2.0 40 24 570 56 @ 10.2
UM2A 90 S-6 075 1,0 940 2,19 71,1 753 759 0,65 22 45 25 77 66,0 12,6
UM2A 90 L-6 1,1 1,5 950 2,95 756 78,4 781 0,69 20 49 24 11,0 66,0 152
UM2A 100 L-6 1,5 2,0 950 3,67 81,2 81,7 798 074 17 48 22 150 66,0 207
UM2A 112 M-6 22 30 955 532 81,8 829 81,8 073 21 55 27 220 66,0 26,0
UM2A 132 5-6 30 40 960 6,84 844 842 833 076 16 56 24 300 580 378
UM2A 132 M1-6 40 55 965 922 848 852 846 074 20 59 26 40,0 58,0 43,8
UM2A 132 M2-6 55 7,5 965 12,3 86,8 84,5 860 075 24 66 26 550 580 51,8
UM2A 160 M-6 75 10,0 965 16,1 87,7 88,1 872 077 25 69 29 740 61,0 74,0
UM2A 160 L-6 11,0 150 970 23,6 887 894 887 0,776 22 6,5 23 1080 61,0 93,0

Carcaca reduzida « Carcasa reducida

UM2A 80 M3-6 0,75 1 920 2,13 71,3 754 759 067 27 42 26 17 630 11,7
UM2A 90 L2-6 1,5 2 945 3,99 77,5 80,1 79,8 068 27 51 30 154 66,0 18,2
UM2A 100 L2-6 2,2 3 950 5,39 81,1 82,6 81,8 072 25 55 27 221 660 250
UM2A 112 M2-6 3 4 955 7,22 83,3 844 833 072 23 57 28 300 660 31,0
UM2A 132 M3-6 7,5 10 970 16,3 870 87,8 872 076 31 79 32 737 580 66,0

1. REQUISITOS DE EFICIENCIA ENERGETICA APLICAVEIS AOS MOTORES
Aplicam-se aos motores os seguintes requisitos de eficiéncia energética, com
o calendario indicado:

a) A partirde 1 de julho de 2021:

i) A eficiéncia energética dos motores trifasicos com poténcia nominal igual
ou superior a 0,75 kW e igual ou inferior a 1 000 kW, com dois, quatro, seis ou
oito polos, excluindo motores de seguranca reforgada «Ex eb», deve corre-
sponder, pelo menos, ao nivel de eficiéncia IE3 estabelecido no quadro 2;

ii) A eficiéncia energética dos motores trifadsicos com poténcia nominal igual
ou superiora 0,12 kW e inferior a 0,75 kW, com dois, quatro, seis ou oito polos,
excluindo motores de segurancga reforgada «Ex eb», deve corresponder, pelo
menos, ao nivel de eficiéncia IE2 estabelecido no quadro 1;

b) A partir de 1 de julho de 2023:

i) A eficiéncia energética dos motores de seguranca refor¢ada «Ex eb» com
poténcia nominaligual ou superior a 0,12 kW e igual ou inferior a 1 000 kW,
com dois, quatro, seis ou oito polos, e dos motores monoféasicos com poténcia
nominaligual ou superior a 0,12 kW deve corresponder, pelo menos, ao nivel
de eficiéncia IE2 estabelecido no quadro 1;

ii) A eficiéncia energética dos motores trifasicos que ndo sdo motores-freio
nem motores de seguranca reforgada «Ex eb» nem outros motores a prova de
explosdo, com poténcia nominal igual ou superior a 75 kW e igual ou inferior
a 200 kW, com dois, quatro ou seis polos, deve corresponder, pelo menos, ao
nivel de eficiéncia IE4 estabelecido no quadro 3.

1. REQUISITOS DE EFICIENCIA ENERGETICA APLICABLES A LOS MOTORES

Los requisitos de eficiencia energética para los motores se aplicaran de con-
formidad con el siguiente calendario:

a) desde el 1 de julio de 2021:

i) la eficiencia energética de los motores trifasicos con una potencia nominal
igual o superiora 0,75 kW e igual o inferior a 1 000 kW, con 2, 4, 6 u 8 polos, que
no sean motores de seguridad aumentada «Ex eb», corresponderd al menos al
nivel de eficiencia IE3 que figura en el cuadro 2;

ii) la eficiencia energética de los motores trifasicos con una potencia nominal
igual o superiora 0,12 kW e inferior a 0,75 kW, con 2, 4, 6 u 8 polos, que no sean
motores de seguridad aumentada «Ex eb», correspondera al menos al nivel de
eficiencia IE2 que figura en el cuadro 1;

b) desde el 1 de julio de 2023:

i) la eficiencia energética de los motores de seguridad aumentada «Ex eb» con
una potencia nominaligual o superior a 0,12 kW e igual o inferior a 1 000 kW,
con2,4,6u8polos,ylos motores monofésicos con una potencia nominal igual
o superior a 0,12 kW, correspondera al menos al nivel de eficiencia IE2 que
figura en el cuadro 1;

ii) la eficiencia energética de los motores trifasicos que no sean motores-freno,
motores de seguridad aumentada «Ex eb» u otros motores protegidos contra la
explosidn, con una potencia nominal igual o superior a 75 kW e igual o inferior
a200 kW, con 2,4 0 6 polos, corresponderd al menos al nivel de eficiencia IE4
que figura en el cuadro 3.
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3~400V, 50Hz IE1

' Poténcia rom | In Rendimento 4/4 Cos f Arranque T L
Motor Tipo Potencia P Rendimiento 4/4 Arranque | /1p P

Motor Tipo )

Il Pélos 3000 rpm

UM1A 56 M1-2 0,09 0,12 2800 0,35 55,6 [E1 067 24 3,5 26 0,31 690 2,8
UM1A 56 M2-2 0,12 0,16 2840 0,37 65,6 IE3 0,71 2,3 4,3 2,6 0,40 69,0 3,0
UM1A 63 M1-2 0,18 0,25 2840 0,52 66,5 IE3 0,75 2,0 4,7 2,5 061 69,0 3,7
UM1A 63 M2-2 0,25 0,33 2840 0,66 69,8 IE3 0,78 2,5 5,2 27 0,84 69,0 4,1
UM1A 71 M1-2 0,37 0,55 2840 0,91 71,5 IE2 0,82 2,0 5,1 2,4 1,24 690 53
UM1A 71 M2-2 0,55 0,75 2850 1,32 73,2 IE1 082 18 5,1 23 1,84 69,0 6,1

Carcaga reduzida « Carcasa reducida S3 -70% = 0,75 kW

UM1A 56 M3-2 0,18 0,25 2780 0,51 66,5 IE3 0,75 2,3 4,1 2,5 0,62 69,0 3,5
UM1A 63 M3-2 0,37 0,5 2840 0,98 69,8 IE2 0,78 2,0 5,1 2,4 1,24 69,0 46
UM1A 71 M3-2 0,75 1,0 2840 1,67 77,1 1E1 0,82 26 6,0 2,6 2,52 69,0 7,1
UM1A 112 L2-2 7,5 10,0 2910 14,1 88,0 IE1 09 38 10,3 42 246 78,0 37,0

IV P6los 1500 rpm

UM1A 56 M1-4 0,06 0,08 1400 0,30 52,8 0,55 3,1 3,2 32 041 630 2,9
UM1A 56 M2-4 0,09 0,12 1400 0,39 56,2 0,59 2,3 3,1 2,5 061 630 3,2
UM1A 63 M1-4 0,12 0,16 1395 0,44 60,1 IE2 0,65 2,1 3,5 23 082 670 3,7
UML1A 63 M2-4 0,18 0,25 1370 0,58 64,7 IE2 0,69 2,2 3,5 2,3 1,25 67,0 4,4
UM1A 71 M1-4 0,25 0,33 1390 0,77 69,0 IE2 0,68 2,2 4,1 23 1,72 670 5,1
UMI1A 71 M2-4 0,37 0,5 1385 1,02 70,0 IE1 0,75 2,0 4,3 22 2,55 67,0 6,0
UM1A 80 M-4 0,55 0,75 1420 1,45 73,0 IE1 0,75 2,0 4,8 2,3 370 70,0 8,3

Carcaga reduzida « Carcasa reducida

UM1A 56 M 3-4 0,12 0,16 1390 0,49 58,51E1 0,61 2,2 4.0 2,2 0,82 63,0 3,7
UM1A 63 M3-4 0,25 0,33 1360 0,71 68,5 1E2 0,74 2,2 4,0 2,4 1,76 67,0 5,0
UM1A 71 M3-4 0,55 0,75 1380 1,60 66,0 0,75 2,2 6,0 2,4 3,81 67,0 7,1

Ta/Tn - Binario de arranque / Bindrio nominal Ta/Tn - Par de arranque / Par nominal

la/In - Intensidade de arranque / Intensidade nominal la/In - Intensidad de arranque / Intensidad nominal

Tm/Tn - Binario maximo / Binario nominal Tm/Tn - Par maximo / Par nominal
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UNIVERSAL

MOTORS

3~400V, 50Hz IE1

_ Poténcia rom | In Rendimento 4/4 of Arranque . LpA
Motor Tipo Potencia P Rendimiento 4/4 Arranque i i
Motor Tipo )

VI P6los 1 000 rpm

UM1A-63M1-6 0,09 0,12 870 0,40 51,1 063 1,8 2,6 20 0,99 61,0 42
UM1A-63M2-6 0,12 0,16 850 0,50 51,6 IE2 067 1,8 2,7 20 1,35 61,0 45
UM1A 71 M1-6 0,18 0,25 890 0,69 56,6 |E2 0,67 1,9 3,1 2,2 19 610 56
UM1A 71 M2-6 0,25 0,33 910 0,89 61,6 IE2 0,66 2,1 3,4 2,3 262 610 6,0
UM1A 80 M1-6 0,37 0,5 910 1,33 61,0 IE1 0,66 1,9 3,2 2,2 3,88 63,0 80
UML1A 80 M2-6 0,55 0,75 920 1,64 71,2 IE1 068 1,9 3,8 23 571 63,0 93

Carcaca reduzida « Carcasa reducida
UM1A 71 M3-6 0,37 0,5 900 1,22 66,3 IE1 0,66 2,4 3,7 2,5 4,0 61,0 6,8
VIl Pélos 750 rpm

UM1A 71 M1-8 0,09 0,12 680 0,58 38,2 0,59 1,8 2,3 2,2 1,26 58,0 5,6
UM1A 71 M2-8 0,12 0,16 690 0,66 42,3 1E2 0,62 1,8 2,5 2,2 1,66 58,0 6,0
UM1A-80 M1-8 0,18 0,25 690 0,81 55,0 IE2 0,58 2,2 3,0 2,4 2,49 61,0 8,3
UM1A-80 M2-8 0,25 0,33 690 1,06 58,51E2 0,58 2,3 3,1 2,4 3,46 61,0 9,3
UM1A 90 S-8 0,37 0,5 710 1,42 65,0 IE2 0,58 1,7 3,2 2,2 4,98 66,0 11,4
UM1A 90 L-8 0,55 0,75 705 2,11 65,0 IE2 0,58 1,9 3,4 2,3 7,45 66,0 13,9
UM1A 100 L1-8 0,75 1,0 685 2,43 68,5 1E2 0,65 1,9 3,6 2,2 10,5 66,0 17,6
UM1A 100 L2-8 1,1 1,5 700 3,21 75,0 1E2 0,66 1,8 4,2 2,4 15,0 66,0 20,0
UM1A 112 M-8 1,5 2,0 700 4,32 76,0 IE2 0,66 1,8 4,0 2,3 20,5 66,0 25,3
UM1A 132S-8 2,2 3,0 715 5,83 79,0 IE2 0,69 1,9 4,9 2,4 29,4 54,0 39,6
UM1A 132 M-8 3,0 4,0 715 7,49 81,4 1E2 0,71 2,0 5,1 2,5 40,0 54,0 47,4
Ta/Tn - Binério de arranque / Binario nominal Ta/Tn - Par de arranque / Par nominal
la/In - Intensidade de arranque / Intensidade nominal la/In - Intensidad de arranque / Intensidad nominal
Tm/Tn - Bindrio maximo / Bindrio nominal Tm/Tn - Par maximo / Par nominal
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UNIVERSAL

. \\OTORS

3~400V, 50Hz

' Poténcia rom In Rendimento 4/4 Cos f Arranque . Peso
Motor TIpO Potencia p Rendimiento 4/4 Arranque Tm/Tn Peso

Motor Tipo ) )

[1/1V Pélos 3000/1500 rpm
UMDA 71 M1-2/4 0,3 0,22 2750 1350 0,9 0,79 60,0 550 0,8 0,73 1,717 3,53,51,9 19 1,04 1,56

(6]
[e)]

>

UMDA 71 M2-2/4 0,45 0,3 2790 1380 1,29 1,02 63,0 58,0 08 0,73 2,0 2,0 4,0 4,02,0 2,0 1,54 2,08 6,2
UMDA 80 M1-2/4 0,55 0,45 2800 1380 1,45 1,35 650 64,0 0,84 0,75 2,02,0 4,54,52,12,1 1,88 3,11 9,0
UMDA 80 M2-2/4 0,75 0,6 2800 1400 1,88 1,65 67,0 68,0 0,86 0,77 1,8 1,8 4,54,52,0 2,0 2,56 4,09 10,0
UMDA 80 M3-2/4 1,1 0,8 2820 1430 2,47 2,17 756 749 0,85 071 1,818 4,554,520 2,0 3,70 530 11,4
UMDA90S-2/4 1,25 0,95 2820 1400 2,91 2,46 72,0 68,0 0,86 0,82 2,02,0 5,0 5,02,02,0 4,23 6,48 12,1
UMDA90L-2/4 1,7 1,32 2830 1400 3,91 3,28 73,0 70,0 0,86 0,83 2,02,0505,02,02,0 574 9,00 146
UMDA 100 L1-2/4 2,4 1,84 2830 1410 5,52 4,21 73,0 76,0 0,86 0,83 2,02,0555,02,02,0 810 12,5 21,0
UMDA 100 L2-2/4 3,3 2,6 2840 1420 7,48 566 74,0 78,0 0,86 0,85 2,01,9555,02,01,9 11,1 17,2 247
UMDA 112 M-2/4 4,5 4,0 2860 1430 9,92 85 77,0 79,0 0,85 0,86 2,0 1,8 555,02,22,0 150 26,7 30,5
UMDA132S-2/4 6,0 5,0 2860 1440 13,05 10,23 79,0 82,0 0,84 0,86 2,01,55,55,52,2 1,9 20,0 33,2 40,4
UMDA132M-2/4 8,0 6,6 2870 1440 16,76 13,09 82,0 84,0 0,84 0,86 2,02,0 6,0 6,02,22,2 26,6 43,8 496
UMDA 160 M-2/4 11,0 9,0 2920 1450 22,23 18,66 84,0 84,0 0,85 0,82 1,8 1,8 7,0 6,02,0 2,0 36,0 59,3 73,0
UMDA 160 L-2/4 15,0 12,0 2920 1450 28,94 24,84 86,0 84,0 0,87 0,83 2,02,0 7,0 7,0 2,2 2,2 49,1 79,0 88,0
IV/VI Pélos 1500/1000

—

pm

UMDA71M-4/6 0,22 0,15 1400 910 0,81 0,64 550 50,0 0,71 0,68 1,81,93,53,21,92,0 1,5 1,57 6,2
UMDA 80 M1-4/6 0,3 0,22 1400 910 0,98 0,84 60,0 550 0,74 0,69 2,0 1,8 4,54,02,02,0 2,05 2,31 9,0
UMDA 80 M2-4/6 0,45 0,3 1410 920 1,37 1,07 63,0 580 075 0,7 2,018 4,54,02,02,0 3,05 3,11 10,0
UMDA90S-4/6 0,66 0,45 1410 920 1,9 1,64 66,0 61,0 0,76 0,65 1,7 1,7 50 4,52,02,0 4,47 4,67 12,1
UMDA90L-4/6 0,88 0,6 1420 930 2,36 2,02 70,0 64,0 077 0,67 1,7 1,7 504,52,02,0 592 6,16 146
UMDA 100 L1-4/6 1,32 0,88 1420 940 3,11 2,3 72,0 670 085 075 1,8 1,8 6,05,02,02,0 8,88 8,94 21,0
UMDA 100 L2-4/6 1,76 1,2 1430 950 4,04 3,3 74,0 70,0 0,85 0,75 1,8 1,8 6,0 5,02,0 2,0 11,75 12,06 24,7
UMDA112M-4/6 2,2 1,5 1430 950 5,22 442 76,0 70,0 08 07 2,01,86,005,02,2272 14,69 150 30,5
UMDA132S-4/6 3,3 2,2 1440 960 7,17 5,65 82,0 78,0 0,81 0,72 2,02,0 7,0 602,222 21,9 21,9 404
UMDA132M-4/6 4,5 3,0 1450 970 9,54 7,31 83,0 80,0 0,82 0,74 2,0 2,0 7,0 6,02,3 2,3 29,6 29,5 49,6

Ta/Tn - Binério de arranque / Binario nominal Ta/Tn - Par de arranque / Par nominal
la/In - Intensidade de arranque / Intensidade nominal la/In - Intensidad de arranque / Intensidad nominal
Tm/Tn - Bindrio maximo / Bindrio nominal Tm/Tn - Par maximo / Par nominal
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UNIVERSAL

. N\OTORS

3~400V, 50Hz

. Poténcia rom In Rendimento 4/4 Cos f Arranque n Peso
Motor TlpO Potencia P Rendimiento 4/4 Arranque Tm/Tn Peso

Motor Tipo ) )

IV/VIII PSlos 1500/750 rpm

UMDA 80 M1-4/8 0,25 0,15 1380 680 0,81 0,9 58,0 40,0 0,77 0,6 2,02,04,53,02,02,0 1,73 2,1 9,0
UMDA 80 M2-4/8 0,45 0,25 1390 685 1,19 1,25 68,0 48,0 0,8 06 1,82,04,53,02,02,0 3,09 3,49 10,0
UMDA 90 S-4/8 0,55 0,3 1400 690 1,41 1,42 68,0 50,0 0,83 0,61 1,8 2,04,53,52,02,0 3,75 4,15 12,1
UMDA 90 L-4/8 0,8 0,45 1400 690 2,05 1,95 68,0 53,0 0,83 0,63 1,8 1,6 4,03,0 1,9 1,8 5,46 6,23 14,6
UMDA 100 L1-4/8 1,25 0,6 1400 700 3,19 2,86 69,0 540 0,82 0,56 1,8 2,0 5,0 3,52,02,0 853 8,16 21
UMDA 100 L2-4/8 1,76 0,88 1400 700 4,26 3,91 71,0 58,0 0,84 0,56 1,82,05,54,02,02,0 12,0 12,0 24,7
UMDA 112 M1-4/8 2,2 1,5 1420 700 5,16 5,54 75,0 64,0 0,82 0,61 2,02,06,04,02,02,0 14,8 20,46 30,5
UMDA 112 M2-4/8 2,7 1,8 1425 700 6,03 5,33 80,7 76,2 0,8 0,64 2,02,06,04,02,02,218,26 24,51 33,3
UMDA 132S-4/8 3,3 2,2 1430 705 7,27 7,09 78,0 70,0 0,84 0,64 2,02,06,05,02,02,022,04 29,8 40,4
UMDA 132 M-4/8 4,5 3,0 1430 705 9,32 8,65 82,0 770 0,85 0,65 2,02,06,05,02,02,030,05 40,64 49,6
UMDA 132 L-4/8 5,5 4,0 1450 720 10,7 10,2 86,0 82,0 0,86 0,69 2,02,06,05,02,02,0 36,4 53,7 60,0
UMDA 160 M1-4/8 5,5 4,0 1440 710 11,95 10,87 82,0 770 0,81 0,69 2,117 7,6 4,6 2,3 2,236,48 53,8 73,0
UMDA 160 M2-4/8 7,5 5,0 1440 710 14,83 11,71 82,0 79,0 0,89 0,78 1,7 1,6 6,6 4,5 2,3 2,1 49,74 67,25 78,0
UMDA 160 L-4/8 10,0 6,5 1450 715 19,09 15,8 84,0 82,0 0,9 0,78 1,8 1,955 5,0 2,3 2,1 65,86 93,5 88,0
IV/VIII PSlos 1500/750 rpm

UMDA 71 M1-4/8 0,25 0,03 1370 705 1,13 0,37 60,0 48,0 0,71 0,45 1,92,3 4,02,82,53,0 1,7 042 6,0
UMDA 71 M2-4/8 0,33 0,04 1370 705 1,14 0,38 650 50,0 0,71 0,45 1,92,34,02,82,53,0 2,5 0,56 6,5
UMDA 80 M1-4/8 0,55 0,09 1410 710 1,77 0,61 70,0 53,5 0,7 0,49 1,9 2,3 4,02,82,53,3 3,75 1,25 9,3
UMDA 80 M2-4/8 0,75 0,12 1400 710 2,03 0,68 73,0 58,0 0,75 0,48 2,0 2,3 4,32,92,53,2 5,12 1,66 10,0
UMDA90S-4/8 1,1 0,18 1400 710 2,67 1,08 750 59,5 0,79 0,48 2,0 2,6 4,6 2,6 2,8 3,3 7,5 2,53 14,3
UMDA90L-4/8 1,5 0,25 1400 710 3,46 1,27 76,5 62,0 0,82 0,49 2,6 2,7 4,8 2,8 2,9 3,3 10,16 3,51 17,2
UMDA 100L1-4/8 2,2 0,37 1430 720 4,96 1,86 81,0 71,0 0,8 0,46 2,52,16,03,33,03,214,69 4,98 23,0
UMDA 100L2-4/8 3,0 0,55 1430 710 6,53 2,33 81,5 72,5 0,82 0,51 2,6 1,8 6,23,22,82,820,03 7,4 25,0
UMDA 112 M-4/8 4,0 0,75 1440 710 8,15 2,74 84,0 76,5 0,85 0,54 2,3 1,7 6,3 3,0 2,7 2,526,53 10,09 33,0
UMDA 132S-4/8 5,5 1,1 1450 710 10,73 3,82 86,0 77,0 0,86 0,54 2,217 6,53,0 2,7 2,2 36,22 14,8 40,4
UMDA 132 M-4/8 7,5 1,5 1450 720 14,47 5,11 87,0 77,0 0,86 0,55 2,2 1,7 6,8 3,0 2,7 2,2 49,4 19,9 49,6
UMDA 160 L1-4/8 11,0 2,8 1460 720 22,0 8,5 88,0 81,0 0,83 0,58 2,31,48,04,02,718 71,0 36,0 85,0
UMDA 160 L2-4/8 15,0 3,5 1460 720 29,0 11,5 89,0 82,0 0,83 0,56 2,21,67,54,02,92,0 97,0 450 88,0

Ta/Tn - Binario de arranque / Binario nominal Ta/Tn - Par de arranque / Par nominal
la/In - Intensidade de arranque / Intensidade nominal la/In - Intensidad de arranque / Intensidad nominal
Tm/Tn - Bindrio maximo / Binario nominal Tm/Tn - Par maximo / Par nominal
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UNIVERSAL

~ N\OTORS

L2

1~230V, 50Hz

: Poténcia rom in Rendimento 4/4 Cos f Arranque ™ Peso
Motor Tipo Potencia P Rendimiento 4/4 Arranque | 1y /7n Peso

0s
Motor Tipo )

Il P6los 3000 rpm

BF31C 56 M12 0,09 0,12 2740 0,8 51,0 0,95 0,70 2,5 1,8 0,31 28
BF31C 56 M2 2 0,12 0,16 2760 0,9 61,0 0,96 0,70 3,4 1,8 042 3,1
BF31C 63 M12 0,18 = 0,25 2760 1,4 62,0 0,96 = 0,555 3,2 1,8 0,62 41
BF31C 63 M22 0,25 0,33 2780 @ 1,7 68,0 0,97 | 0,55 3,5 1,8 0,86 45
BF31C 71 M12 0,37 0,5 2780 2,6 66,0 094 070 3,1 165 127 56
BF31C 71 M2 2 0,55 0,75 2790 3,5 71,5 0,95 0,70 4,0 1,8 1,88 7,0
BF31C 80 M12 0,75 | 10 @ 2810 44 73,0 0,99 045 4,3 1,8 2,55 85
BF31C 80 M2 2 1,10 1,5 2810 6,3 77,5 0,98 045 4,8 1,8 3,74 11,0
BF31C90S2 1,50 = 2,0 @ 2820 84 78,0 0,99 033 4,2 1,7 5,08 137
BF31C90 L2 2,20 3,0 2850 12,1 80,0 0,99 029 5,0 1,8 738 167
BF31C 100L2 3,0 40 | 2860 16,5 79,0 0,99 035 44 1,8 | 10,24 23,1

IV P6los 1500 rpm

BF31C56 M1 4 0,06 0,08 1370 0,55 48,0 0,97 0,70 2,7 1,75 0,42 3,3
BF31C 56 M2 4 0,09 0,12 1370 0,78 51,0 0,99 0,70 2,3 1,75 0,63 3,6
BF31C 63 M2 4 0,12 0,16 1370 0,97 55,0 0,98 0,70 2,6 1,75 0,84 4,45
BF31C 63 M2 4 0,18 0,25 1370 1,35 59,0 0,98 0,60 2,6 1,6 1,26 5,05
BF31C71M14 0,25 0,33 1320 1,81 60,5 0,99 0,70 2,5 1,6 1,81 6,2
BF31C71M24 0,37 0,5 1325 2,48 65,5 0,99 0,70 2,6 1,6 2,67 7,3
BF31C 80 M1 4 0,55 0,75 1340 3,70 66,0 0,98 0,70 2,8 1,7 3,92 10,0
BF31C 80 M2 4 0,75 1,0 1340 4,82 69,0 0,98 0,67 3,3 1,75 5,35 11,4
BF31C90S 4 1,1 1,5 1355 6,94 72,5 0,95 0,68 3,2 1,8 1,76 14,4
BF31C90L4 1,5 2,0 1360 9,28 74,0 0,95 0,68 3,4 1,8 10,54 17,5
BF31C100L 4 2,2 3,0 1390 | 12,64 78,0 0,97 0,48 3,9 1,75 15,12 24,5

Ta/Tn - Binario de arranque / Bindrio nominal Ta/Tn - Par de arranque / Par nominal

la/In - Intensidade de arranque / Intensidade nominal la/In - Intensidad de arranque / Intensidad nominal

Tm/Tn - Binario maximo / Binario nominal Tm/Tn - Par maximo / Par nominal
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UNIVERSAL

. M\OTORS

EE1

1~230V, 50Hz

: Poténcia ‘om in Rendimento 4/4 Cos f Arranque T Peso
Motor Tipo Potencia P Rendimiento 4/4 Arranque |7 Peso

0s
Motor Tipo )

Il P6los 3000 rpm

BF31D 63 M1-2 0,18 = 0,25 2820 1,36 67,5 0,93 1,9 5,1 1,6 0,63 3,9
BF31D 63 M2-2 0,25 = 0,33 | 2800 1,71 67,5 0,94 2,3 47 1,6 088 44
BF31D 71 M1-2 037 = 05 2780 2,4 70,5 0,95 2,5 5,0 1,8 1,27 6,1
BF31D 71 M2-2 0,55 = 0,75 2790 3,31 74,5 0,97 2,5 6,0 1,8 1,88 7,0
BF31D 80 M1-2 0,75 1,0 | 2840 4,25 77,5 0,99 25 7,1 1,8 2,56 9,0
BF31D 80 M2-2 1,1 1,5 = 2850 @ 6,08 79,5 0,99 2,3 6,6 1,8 3,74 103
BF31D 90 S-2 1,5 2,0 | 2860 @ 8,23 80,0 0,99 2,5 6,8 1,8 51 16,3
BF31D 90 L-2 2,2 3,0 | 2850 11,9 81,0 0,99 25 6,3 1,8 748 167
BF31D 100L-2 3,0 40 | 2830 17,7 75,0 0,98 2,5 6,2 1,7 10,13 | 250
BF31D 112M-2 3,7 50 | 2900 19,9 82,5 0,98 = 2,5 7,8 1,7 12,37 | 33,0

IV P6los 1500 rpm

BF31D 63 M1 4 0,12 0,16 1380 1,01 54,5 0,95 2,5 5,9 1,6 0,85 4,1
BF31D 63 M2 4 0,18 0,25 1340 1,36 60,0 0,96 2,3 4,4 1,6 1,27 4,5
BF31D 71 M14 0,25 0,33 1415 1,78 63,0 0,97 2,5 5,6 1,7 1,73 5,9
BF31D 71 M2 4 0,37 0,5 1410 2,53 65,5 0,97 2,3 5,9 1,7 2,56 6,9
BF31D 80 M1 4 0,55 0,75 1420 3,52 71,5 0,95 2,5 57 1,8 3,75 9,6
BF31D 80 M2 4 0,75 1,0 1420 4,56 73,0 0,98 2,5 5,9 1,8 5,08 10,9
BF31D90S 4 1,1 1,5 1420 6,62 76,0 0,95 2,5 6,0 1,8 7,45 13,8
BF31D90 L4 1,5 2,0 1420 8,56 78,5 0,97 2,5 6,4 1,8 10,24 16,7
BF31D 100L1 4 2,2 3,0 1440 12,1 80,5 0,98 2,5 6,6 1,8 14,7 22,8
BF31D 100L2 4 3,0 4,0 1445 16,4 83,0 0,96 2,4 6,7 1,8 19,91 28,7
BF31D 112M 4 3,7 5,0 1430 19,7 83,5 0,98 2,4 6,6 1,7 24,55 31,0

Ta/Tn - Bindrio de arranque / Bindrio nominal Ta/Tn - Par de arranque / Par nominal

la/In - Intensidade de arranque / Intensidade nominal la/In - Intensidad de arranque / Intensidad nominal

Tm/Tn - Binario méximo / Bindrio nominal Tm/Tn - Par maximo / Par nominal
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UNIVERSAL

MOTORS

IM1001(B3)

OMA --n--n----—

56M 9j6 3 10,2 = M4x10
63M 63 100 80 40 7 11j6 23 4 8,5 12,5 @ M4x10 124 122 171 217
71M 71 112 90 45 7 14 j6 30 5 11,0 16,0 | Mb5x12 140 138 188 245
80M 80 125 100 50 10 19j6 40 6 15,5 21,5 Mé6x16 160 158 210 | 277 /304
90S 90 140 100 56 10 24 j6 50 8 20,0 | 27,0 @ M8x19 176 176 231 315
90L 90 140 125 56 10 24 j6 50 8 20,0 27,0 @ M8x19 176 176 231 340
100L 100 160 140 63 12 28 j6 60 8 24,0 31,0 M10x22 200 199 255 376
112M 112 190 140 70 12 286 60 8 24,0 31,0 M10x22 224 220 279 398
132S 132 216 140 89 12 38ke| 80 10 33,0 41,0 M12x28 260 259 318 460
132M/L 132 216 178 89 12 ' 38k6e 80 10 33,0 41,0 M12x28 260 259 318 498
160M 160 @ 254 210 108 15 | 42ke6 | 110 12 37,0 @ 45,0 M16x36 314 314 384 616
160L 160 = 254 254 108 15 | 42ke6 | 110 12 37,0 45,0 | M1é6x36 @ 314 314 384 660

*UM3A 80M-4

IM3001(B5)

_HA --ﬂ----ﬂ--ﬂ-----

56M 100 120 3,0 - 9j6 3 10,2 | M3x9 110

63M 115 95 140 10 | 3,0 - - - - - 11j6 23 4 8,5 12,5 M4x10 122 109 217
1M 130 110 160 10 3,5 115 95 140 10 3,0 14j6 30 5 11,0 16,0 M5x12 138 118 245
80M 165 130 200 12 3,5 130 110 160 10 | 3,5 19j6 40 6 15,5 21,5 M6x16 157 134 277/304*
90S 165 130 200 12 3,5 130 110 160 12 | 3,5 24j6 50 8 20,0 27,0 M8x19 177 145 315
90L 165 130 200 12 3,5 130 110 160 12 | 3,5 24j6 50 8 20,0 27,0 M8x19 177 145 340
100L 215 180 250 15 4,0 165 130 200 12 | 3,5 28j6 60 8 24,0 31,0 M10x22 199 160 376
112M 215 180 250 15 4,0 165 130 200 12 | 3,5 28j6 60 8 24,0 31,0 M10x22 220 171 398
132S 265 230 300 15 4,0 215 180 250 15 4,0 38ké 80 10 33,0 41,0 M12x28 261 191 460
132M 265 230 300 15 4,0 215 180 250 15 4,0 38ké 80 10 33,0 41,0 M12x28 261 191 498
160M 300 250 350 19 | 5,0 - - - - - | 42k6 | 110 12 37,0 45,0 M16x36 314 231 616
160L 300 250 350 19 | 5,0 - - - - - | 42k6 | 110 12 37,0 45,0 M16x36 314 231 660

*UM3A 80M-4
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UNIVERSAL

MOTORS

IM3601(B14)
o
X —F A I ®
t, _7 [ [
0%5 olz| [Tt Q
S|
WDl ﬁ - T
L* L1 ®
E
L

UMA --ﬂ----ﬂ--ﬂ-----

56M M5 | 2,5 - 9ij6 7,2 /10,2 M3x9 110
63M 75 60 90 M5 2,5 100 80 120 M6 3,0 11j6 23 4 | 8,5 12,5 M4x10 122 109 217
71M 85 70 105 M6 2,5 115 95 140 M8 3,0 14j6 30 5 /11,0 16,0 M5x12 138 118 245
80M 100 80 120 M6 3,0 130 110 160 M8 3,5 19j6 40 6 15,5 21,5 M6x16 157 134 277/304*
90S 115 95 140 M8 3,0 130 110 160 M8 3,5 24j6 50 8 20,0 27,0 M8x19 177 145 315
90L 115 95 140 M8 3,0 130 110 160 M8 3,5 24j6 50 8 20,0 27,0 M8x19 177 145 340
100L 130 | 110 160 M8 3,5 165 130 200 M10 3,5 28j6 60 8 24,0 31,0 M10x22 199 160 376
112M 130 | 110 160 M8 3,5 165 130 200 M10 3,5 28j6 60 8 24,0 31,0 M10x22 220 171 398
132S 165 130 200 M10 3,5 215 180 250 M12 4,0 38k6e 80 | 10 33,0 41,0 M12x28 261 191 460
132M 165 130 200 M10 3,5 215 180 250 M12 4,0 38k6e 80 | 10 33,0 41,0 M12x28 261 191 498
*UM3A 80M-4
IM1001(B3)
i ~ T I b .
| _Fox _-;‘ T el s e -}i =
o ! — e — L { )
4] L] | LA hamas L@ =y € [{o¥}
el T 2 g g | i, T
=t o = A TR LF
E | & B £ L A J
BE AB

SFS1C/BE3ID --ﬂ--“-----

BF31C 56 5,8 9j6 20 7,2 | 10,2 M3x9 110 110

BF31C63 63 100 | 80 40 7,0 | 11j6 23 4 8,5 12,5 | M4x10 = 120 103 121 181 220
BF31C71 71 112 90 45 7,0 | 14j6 @ 30 5 11,0 16,0  M5x12 | 132 104 139 196 241
BF31C 80 80 | 125 100 50 | 10,0 19j6 @40 6 | 15,5 21,5 | Méxle 160 130 156 226 290
BF31C 90S 90 | 140 100 56 | 10,0 24j6 50 8 | 20,0 27,0 M8x19 | 175 | 130 175 § 243 312
BF31C90L 90 | 140 125 56 | 10,0 24j6 @50 8 | 20,0 27,0 | M8x19 175 155 175 243 337
BF31C 100L 100 160 140 63 12,0 28j6 60 8 | 24,0 31,0 | M10x22 198 175 196 265 368
BF31D 63 63 100 80 40 7,0 | 11j6 @ 23 4 8,5 12,5 M4x10 120 103 121 | 179 220
BF31D 71 71 112 90 45 7,0 14j6 30 5 11,0 16,0 M5x12 | 132 104 139 194 255
BF31D 80 80 | 125 100 50 | 10,0 19j6 @40 6 15,5 21,5 Méexle @ 160 130 156 223 290
BF31D 90S 90 | 140 100 56 | 10,0 24j6 50 8 20,0 27,0 M8x19 | 175 130 175 @ 240 337
BF31D 90L 90 | 140 125 56 | 10,0 24j6 50 8 20,0 27,0 M8x19 | 175 155 175 240 367
BF31D 100L 100 160 140 63 12,0 28j6 60 8 | 24,0 31,0 M10x22 198 175 196 271 403/421
BF31D 112M 112 190 140 70 12,0 28j6 60 8 24,0 31,0 MI10x22 220 175 221 297 431

*Carcaga reduzida « Carcasa reducida 27




UNIVERSAL

MOTORS

IM3001(B5)

SESIC/BE3IO --ﬂ----ﬂ--ﬂ-----

BF31C 56 100 3,0 - 9j6 20 3 7,2 10,2 M3x9 11

BF31C63 115 95 140 10 3,0 - - - - - 11j6 23 4 8,5 12,5 M4x10 121 118 220
BF31C71 130 110 160 10 3,5 115 95 140 10 3,0 14j6 30 5 11,0 16,0 M5x12 139 125 241
BF31C 80 165 130 200 12 3,5 130 110 160 10 3,5 19j6 40 6 15,5 21,5 M6x16 156 146 290
BF31C 90S 165 130 200 12 3,5 130 110 160 12 3,5 24j6 50 8 20,0 27,0 M8x19 175 153 312
BF31C90L 165 130 200 12 3,5 130 110 160 12 3,5 24j6 50 8 20,0 27,0 M8x19 175 153 337
BF31C 100L 215 180 250 15 4,0 165 130 200 12 3,5 28j6 60 8 24,0 31,0 M10x22 196 165 368
BF31D 63 115 95 140 10 3,0 - - - - - 11j6 23 4 8,5 12,5 M4x10 121 116 220
BF31D 71 130 110 160 10 3,5 115 95 140 10 3,0 14j6 30 5 11,0 16,0 M5x12 139 123 255
BF31D 80 165 130 200 12 3,5 130 110 160 10 3,5 19j6 40 6 15,5 21,5 M6x16 156 143 290
BF31D 90S 165 130 200 12 3,5 130 110 160 12 3,5 24j6 50 8 20,0 27,0 M8x19 175 150 337
BF31D 90L 165 130 200 12 3,5 130 110 160 12 3,5 24j6 50 8 20,0 27,0 M8x19 175 150 367
BF31D 100L 215 180 250 15 4,0 165 130 200 12 3,5 28j6 60 8 24,0 31,0 M10x22 196 171 403/421
BF31D 112M 215 180 250 15 4,0 165 130 200 12 3,5 28j6 60 8 24,0 31,0 M10x22 221 185 431
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IM3601(B14)

LT

BFSIC/BFSID | y [N [P [s[TIM[N[P[s|T|DJE[F[G[GAl x Jac|HD] L
o5 25 - .o 0 88 196

BF31C 56 50 80 M5 - 1 9j6 20 3 7,2 10,2 M3x9 11

BF31C 63 75 60 90 M5 2,5 100 80 120 M6 3,0 11j6 23 4 8,5 12,5 M4x10 121 118 220
BF31C 71 85 70 105 M6 2,5 115 95 140 M8 3,0 14j6 30 5 11,0 16,0 M5x12 139 125 241
BF31C 80 100 80 120 M6 3,0 130 110 160 M8 3,5 19j6 40 6 15,5 21,5 M6x16 156 146 290
BF31C 90S 115 95 140 M8 3,0 130 110 160 M8 3,5 24j6 50 8 20,0 27,0 M8x19 175 153 312
BF31C90L 115 95 140 M8 3,0 130 110 160 M8 3,5 24j6 50 8 20,0 27,0 M8x19 175 153 337
BF31C 100L 130 110 160 M8 3,5 165 130 200 M10 3,5 28j6 60 8 24,0 31,0 M10x22 196 165 368
BF31D 63 75 60 90 M5 2,5 100 80 120 M6 3,0 11j6 23 4 8,5 12,5 M4x10 121 116 220
BF31D 71 85 | 70 105 M6 2,5 115 95 140 M8 3,0 14j6 30 5 11,0 16,0 M5x12 139 123 255
BF31D 80 100 80 120 M6 3,0 130 110 160 M8 3,5 19j6 40 6 15,5 21,5 M6x16 156 143 290
BF31D 90S 115 95 140 M8 3,0 130 110 160 M8 3,5 24j6 50 8 20,0 27,0 M8x19 175 150 337
BF31D 90L 115 95 140 M8 3,0 130 110 160 M8 3,5 24j6 50 8 20,0 27,0 M8x19 175 150 367
BF31D 100L 130 110 160 M8 3,5 165 130 200 M10 3,5 28j6 60 8 24,0 31,0 M10x22 196 171 403/421
BF31D 112M 130 110 160 M8 3,5 165 130 200 M10 3,5 28j6 60 8 24,0 31,0 M10x22 221 185 431
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MOTORES EM CARCACA DE FERRO
MOTORES EN CARCASA DE HIERRO

® ROLAMENTOS / DIMENSOES
RODAMIENTOS / DIMENSIONES

EM30 / HE30 / PE30

H UMC / UMHC / UM3C
80 620427 C3 620427 C3
90 620527 C3 620527 C3
100 620627 C3 6206 2Z C3
112 630627 C3 630627 C3
132 630827 C3 630827 C3
160 6309 C3 6309 C3
180 6311C3 6311C3
200 6312C3 6312C3
225 6313C3 6313 C3
250 6314 C3 6314 C3
280 2P 6314 C3 6314 C3
280 4,6, 8P 6317 C3 6317 C3
3152P 6317 C3 6317 C3
Fidvel Fiable 3154, 6, 8P NU 319 6319 C3
Robusto Robusto 3552P 6319 C3 6319 C3
3554, 6, 8P NU 322 6322 C3

® VEDANTES/ BUCINS

RETENES/PRENSAESTOPAS

EM30 / HE30 / PE30
UMC /UMHC / UM3C

BUCINS/
NDE  |PRENSAES-

TOPAS
80 20X35X7 20X35X7 M20
90 25X40X7 25X40X7 M25
100 30X47X7 30X47X7 M25
112 30X47X7 30X47X7 M32
132 40X55X8 40X55X8 M32
160 45X62X8 45X62X8 M40
180 55X75X8 55X75X8 M40
200 60X80X8 60X80X8 M50
225 65X80X10 65X80X10 M50
250 70X90X10 70X90X10 M63
280 2P 70X90X10 70X90X10 M63
2804,6,8P  85X100X10  85X100X10 M63
3152P 85X110X12 | 85X110X12 M63
3154,6,8P  95X120X12 | 95X120X12 M63
355 2P 95X120X12 | 95X120X12 M63
3554,6,8P 110X130X12 = 110X130X12 M63
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UNIVERSAL

MOTORS

3~400V, 50Hz

: Poténcia ‘om in Rendimento Cos f Arranque LpA Peso
Motor Tipo Potencia P Rendimiento Arranque | Tp Peso

Motor Tipo
o o T+ oo e we] ™ i o s

Il P6los 3000 rpm

PE30 80 M1-2 0,75 1,0 2890 1,64 79,6 81,3 81,0 0,82 2,3 7,0 2,3 2,5 62,0 23,0
PE30 80 M2-2 1,1 1,5 2890 2,31 82,1 83,5 83,0 0,83 2,2 7,3 2,3 3,6 62,0 24,0
PE3090S-2 1,5 2,0 2890 @ 3,06 83,8 85,5 84,5 0,84 2,2 7,6 2,3 5,0 67,0 26,0
PE3090 L-2 2,2 3,0 2890 4,35 85,4 86,7 86,1 0,85 2,2 7,6 2,3 7,3 67,0 31,0
PE30 100 L-2 3,0 4,0 2895 5,71 86,6 87,9 87,4 0,87 2,2 7,8 2,3 9,9 74,0 39,0
PE30 112 M-2 4,0 5,5 2910 7,45 87,4 88,6 88,2 0,88 2,2 8,3 2,3 13,0 77,0 61,0
PE30132S1-2 5,5 7,5 2940 10,11 88,6 89,7 89,4 0,88 2,0 8,3 2,3 18,0 79,0 73,0
PE30 132 S2-2 7,5 10,0 2940 13,5 89,6 90,9 90,3 0,88 2,0 7,9 2,3 24,0 79,0 79,0
PE30 160 M1-2 11,0 15,0 2950 19,6 89,9 91,5 91,3 0,89 2,0 8,1 2,3 36,0 81,0 126,0
PE30 160 M2-2 15,0 20,0 2950 26,5 91,2 92,3 92,0 0,89 2,0 8,1 2,3 49,0 81,0 136,0
PE30 160 L-2 18,5 25,0 2950 32,5 91,6 92,8 92,6 0,89 2,0 8,2 2,3 60,0 81,0 161,0
PE30 180 M-2 22,0 30,0 2960 38,5 91,8 92,9 92,7 0,89 2,0 8,2 2,3 71,0 83,0  202,0
PE30 200 L1-2 30,0 40,0 2970 52,1 92,2 93,6 93,4 0,89 2,0 7,6 2,3 96,0 84,0  259,0
PE30200L2-2 37,0 50,0 2970 64,0 92,6 93,9 93,7 0,89 2,0 7,6 2,3 119,0 84,0 276,0
PE30 225 M-2 45,0 60,0 2970 76,8 92,7 94,0 94,1 0,90 2,0 1,7 2,3 145,0 86,0  359,0
PE30 250 M-2 55,0 75,0 £ 2980 93,5 92,9 94,5 94,3 0,90 2,0 1,7 2,3 176,0 89,0 434,0
PE30280S-2 75,0  100,0 2980 127,0 93,6 94,5 94,7 0,90 1,8 7,1 2,3 240,0 = 91,0 537,0
PE30 280 M-2 90,0 125,0 2980 152,0 94,3 95,2 95,0 0,90 1,8 7,1 2,3 288,0 91,0 583,0
PE30315S-2 110,0 150,0 2980 185,0 94,5 95,3 95,2 0,90 1,8 7,1 2,3 352,0 92,0 861,0
PE30 315 M-2 132,0 180,0 2980 224,0 94,6 95,5 95,4 0,90 1,8 7,1 2,3 423,0 92,0 948,0
PE30315L1-2 160,0 220,0 2980 265,0 94,8 95,6 95,7 0,91 1,8 7,2 2,3 513,0 92,0 1020,0
PE30315L2-2 200,0 270,0 2980 331,0 94,9 95,8 95,9 0,91 1,8 7,2 2,2 641,0 92,0 1112,0
PE30 355 M-2 250,0 340,0 2980 414,0 94,9 95,8 95,9 0,91 1,6 7,2 2,2 801,0 100,0 1650,0
PE30 355 L-2 315,0 400,0 2980 522,0 94,9 95,8 95,9 0,91 1,6 7,2 2,2 1009,0 100,0 1843,0
Ta/Tn - Binério de arranque / Binario nominal Ta/Tn - Par de arranque / Par nominal

la/In - Intensidade de arranque / Intensidade nominal la/In - Intensidad de arranque / Intensidad nominal

Tm/Tn - Bindrio maximo / Bindrio nominal Tm/Tn - Par maximo / Par nominal
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3~400V, 50Hz IE 3

: Poténcia rom In Rendimento Cos f Arranque Tn LpA e
Motor Tipo Potencia P Rendimiento Arranque Tm/Tn i Peso

Motor Tipo )
N o S A e e e o I A E

IV P6los 1500 rpm

PE30 80 M1-4 0.55 0.75 1390 1.31 79.8 81.2 80.8 0.75 2.3 5.2 2.4 3.80 56,0 24,0

PE30 80 M2-4 0,75 1,0 1430 1,64 81,5 82,9 82,5 0,75 2,3 6,6 2,3 5,0 56,0 25,0

PE3090 S-4 1,1 1,5 1440 2,31 83,0 84,9 84,1 0,76 2,3 6,8 2,3 7,3 59,0 26,0

PE30 90 L-4 1,5 2,0 1440 3,06 84,8 86,2 85,3 0,77 2,3 7,0 2,3 9,9 59,0 29,0

PE30 100 L1-4 2,2 3,0 1455 4,35 85,9 87,4 86,7 0,81 2,3 7,6 2,3 14,0 64,0 40,0

PE30 100 L2-4 3,0 4,0 1455 5,71 87,1 88,2 87,7 0,82 2,3 7,6 2,3 20,0 64,0 45,0

PE30 112 M-4 4,0 5,5 1460 7,45 87,9 89,4 88,6 0,82 2,2 7,8 2,3 26,0 65,0 61,0

PE30 132 S-4 5,5 7,5 1470 10,11 89,1 90,2 89,6 0,83 2,0 7,9 2,3 36,0 71,0 84,0

PE30 132 M-4 7,5 10,0 1470 13,65 90,0 91,0 90,4 0,84 2,0 7,5 2,3 49,0 71,0 94,0

PE30 160 M-4 11,0 15,0 1470 19,56 90,8 91,7 91,4 0,85 2,0 1,7 2,3 71,0 73,0 136,0
PE30 160 L-4 15,0 20,0 1470 26,5 91,5 92,5 92,1 0,86 2,2 7,8 2,3 97,0 73,0 160,0
PE30 180 M-4 18,5 25,0 1475 32,5 92,1 93,0 92,6 0,86 2,0 7,8 2,3 120,0 76,0 @ 195,0
PE30 180 L-4 22,0 30,0 1480 38,5 92,4 93,3 93,0 0,86 2,0 7,8 2,3 142,0 76,0 220,0
PE30 200 L-4 30,0 40,0 1485 52,2 92,4 93,4 93,6 0,86 2,0 7,8 2,3 194,0 76,0 278,0
PE30225S-4 37,0 50,0 1485 64,0 93,2 94,0 93,9 0,86 2,0 7,4 2,3 238,0 78,0 343,0
PE30 225 M-4 45,0 60,0 1485 76,8 93,4 94,6 94,2 0,86 2,0 7,4 2,3 289,0 78,0 373,0
PE30 250 M-4 55,0 75,0 1485 93,5 93,6 94,8 94,6 0,86 2,0 7,4 2,3 354,0 79,0 433,0
PE30 280 S-4 75,0 £ 100,0 1485 127,0 94,2 95,1 95,0 0,88 2,0 6,9 2,3 482,0 80,0 600,0
PE30 280 M-4 90,0 125,0 1485 151,9 94,5 95,4 95,2 0,88 2,0 6,9 2,3 579,0 80,0 683,0
PE30 315 S-4 110,0 150,0 1485 185,3 94,7 95,4 95,4 0,89 2,0 7,0 2,2 707,0 88,0 922,0
PE30 315 M-4 132,0 180,0 1485 221,9 94,8 95,6 95,6 0,89 2,0 7,0 2,2 849,0 88,0 1020,0
PE30315L1-4 160,0 220,0 1485 265,5 94,9 95,8 95,8 0,89 2,0 7,1 2,2 1029,0 88,0 1120,0
PE30315L2-4 200,0 270,0 1485 331,1 94,9 95,9 96,0 0,90 2,0 7,1 2,2 1286,0 88,0 1194,0
PE30 355 M-4 250,0 340,0 1490 413,9 95,0 95,9 96,0 0,90 2,0 7,1 2,2 1602,0 95,0 1630,0
PE30 355 L-4 315,0 400,0 1490 521,6 95,0 95,9 96,0 0,90 2,0 7,1 2,2 2019,0 95,0 1780,0
Ta/Tn - Binario de arranque / Bindrio nominal Ta/Tn - Par de arranque / Par nominal

la/In - Intensidade de arranque / Intensidade nominal la/In - Intensidad de arranque / Intensidad nominal

Tm/Tn - Binario maximo / Binario nominal Tm/Tn - Par maximo / Par nominal
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UNIVERSAL

MOTORS

3~400V, 50Hz

: Poténcia ‘om in Rendimento Cos f Arranque LpA Peso
Motor Tipo Potencia P Rendimiento Arranque |1y /T Peso

Motor Tipo
o o T+ o oo o e] ™ i o s

VI P6los 1000 rpm

PE30 80 M1-6 0.37 0.50 880,0 1.00 72.5 74.1 73.5 0.70 1.9 4.7 2.0 4.0 54,0 24,5
PE30 80 M2-6 0.55 0.75  880,0 1.40 76.2 77.9 77.2 0.72 1.9 4.7 2.1 6.0 54,0 25,5
PE3090 S-6 0,75 1,0 905,0 1,9 77,9 79,8 78,9 0,71 2,0 6,0 2,1 7,5 57,0 26,0
PE3090 L-6 1,1 1,5 905,0 2,7 79,8 81,8 81,0 0,73 2,0 6,0 2,1 11,0 57,0 31,0
PE30 100 L-6 1,5 2,0 920,0 3,6 81,7 83,4 82,5 0,73 2,0 6,5 2,1 15,0 61,0 39,0
PE30 112 M-6 2,2 3,0 935,0 51 83,0 84,7 84,3 0,74 2,0 6,6 2,1 22,0 65,0 49,0
PE30132S-6 3,0 4,0 960,0 6,8 84,9 86,4 85,6 0,74 2,0 6,8 2,1 30,0 69,0 65,0
PE30 132 M1-6 4,0 5,5 960,0 9,0 86,2 87,5 86,8 0,74 2,0 6,8 2,1 39,0 69,0 74,0
PE30 132 M2-6 5,5 7,5 960,0 12,0 87,5 88,5 88,0 0,75 2,0 7,0 2,1 54,0 69,0 85,0
PE30 160 M-6 7,5 10,0 970,0 15,4 88,4 89,6 89,1 0,79 2,0 7,0 2,1 73,0 73,0 124,0
PE30 160 L-6 11,0 15,0  970,0 22,0 89,6 90,9 90,3 0,80 2,0 7,2 2,1 107,0 73,0 160,0
PE30 180 L-6 15,0 20,0 970,0 29,3 90,3 91,5 91,2 0,81 2,0 7,3 2,1 146,0 73,0 211,0
PE30 200 L1-6 18,5 25,0 980,0 36,0 90,7 92,0 91,7 0,81 2,0 7,3 2,1 179,0 73,0 260,0
PE30 200 L2-6 22,0 30,0 980,0 42,5 91,2 92,6 92,2 0,81 2,0 7,4 2,1 213,0 74,0 282,0
PE30 225 M-6 30,0 40,0 980,0 56,2 92,2 93,2 92,9 0,83 2,0 6,9 2,1 291,0 76,0 @ 392,0
PE30 250 M-6 37,0 50,0 980,0 68,1 92,7 93,5 93,3 0,84 2,0 7,1 2,1 357,0 78,0 416,0
PE30 280 S-6 45,0 60,0 980,0 81,6 92,9 93,7 93,7 0,85 2,0 7,3 2,0 434,0 78,0 522,0
PE30 280 M-6 55,0 75,0 980,0 98,1 93,2 94,2 94,1 0,86 2,0 7,3 2,0 531,0 78,0 585,0
PE30 315 S-6 75,0  100,0 985,0 136,0 934 94,6 94,6 0,84 2,0 6,6 2,0 723,0 83,0 791,0
PE30 315 M-6 90,0 125,0 985,0 161,0 93,6 94,9 94,9 0,85 2,0 6,7 2,0 868,0 83,0 901,0
PE30315L1-6 110,0 150,0 985,0 196,0 93,9 95,0 95,1 0,85 2,0 6,7 2,0 1061,0 83,0 1009,0
PE30315L2-6 132,0 180,0 985,0 232,0 94,1 95,4 95,4 0,86 1,8 6,8 2,0 1273,0 83,0 1102,0
PE30 355 M1-6 160,0 220,0 990,0 281,0 94,2 95,5 95,6 0,86 1,8 6,8 2,0 1543,0 85,0 1492,0
PE30 355 M2-6 200,0  270,0 990,0 346,0 94,5 95,7 95,8 0,87 1,6 6,8 2,0 1929,0 85,0 1630,0
PE30355L-6 250,0 ' 340,0 990,0 433,0 94,6 95,7 95,8 0,87 1,6 6,8 2,0 2411,0 85,0 1810,0

Ta/Tn - Binério de arranque / Binario nominal Ta/Tn - Par de arranque / Par nominal

la/In - Intensidade de arranque / Intensidade nominal la/In - Intensidad de arranque / Intensidad nominal

Tm/Tn - Bindrio maximo / Bindrio nominal Tm/Tn - Par maximo / Par nominal

33




UNIVERSAL

. \\OTORS

3~400V, 50Hz IE 3

: Poténcia rom In Rendimento Cos f Arranque Tn LpA e
Motor Tipo Potencia P Rendimiento Arranque Tm/Tn i Peso

Motor Tipo )
N o S A e e e o I A E

VIl Pélos 750 rpm

PE30 80M1-8 0.18 0.25 645 0.70 54,1 58,9 58.7 0.61 1.8 3.3 1.9 3.0 52 17.3
PE30 80M2-8 0.25 0.33 645 0.90 60,2 64,3 64.1 0.61 1.8 3.3 1.9 4.0 52 18.5
PE3090S-8 0.37 0.5 675 1.30 65,4 69,5 69.3 0.61 1.8 4.0 1.9 5.0 56 23.0
PE3090L-8 0.55 0.75 680 1.80 69,2 73,3 73.0 0.61 1.8 4.0 2.0 8.0 56 26.5
PE30 100L1-8 0.75 1.0 680 2.20 71,5 75,3 75.0 0.67 1.8 4.0 2.0 10 59 33.5
PE30 100L2-8 1.1 1.5 680 3.00 74,3 78,0 77.5 0.69 1.8 5.0 2.0 15 59 35.6
PE30 112M-8 1.5 2.0 690 3.90 74,6 79,9 79.7 0.70 1.8 5.0 2.0 21 61 47.5
PE30 132S-8 2.2 3.0 710 5.50 17,4 82,2 81.9 0.71 1.8 6.0 2.0 30 64 70.5
PE30 132M-8 3.0 4.0 710 7.10 80,5 83,8 83.5 0.73 1.8 6.0 2.0 40 64 85.0
PE30 160M1-8 4.0 5.5 720 9.30 81,7 85,1 84.8 0.73 1.9 6.0 2.0 53 68 120
PE30 160M2-8 5.5 7.5 720 12.4 83,6 86,4 86.2 0.74 1.9 6.0 2.0 73 68 134
PE30 160L-8 7.5 10 720 16.5 85,1 87,6 87.3 0.75 1.9 6.0 2.0 100 68 160
PE30 180L-8 11 15 730 23.9 86,7 88,9 88.6 0.75 2.0 6.5 2.0 144 70 312
PE30 200L-8 15 20 730 31.8 88,5 89,9 89.6 0.76 2.0 6.6 2.0 196 73 272
PE30225S-8 18.5 25 730 39.0 88,7 90,4 90.1 0.76 1.9 6.6 2.0 242 73 315
PE30 225M-8 22 30 730 44.9 89,4 90,9 90.6 0.78 1.9 6.6 2.0 287 73 334
PE30 250M-8 30 40 735 60.0 90,6 91,5 91.3 0.79 1.9 6.5 2.0 389 75 426
PE30280S-8 37 50 740 73.6 90,9 91,9 91.8 0.79 1.9 6.6 2.0 477 76 561
PE30 280M-8 45 60 740 89.2 91,2 92,3 92.2 0.79 1.9 6.6 2.0 580 76 648
PE30 315S-8 55 75 735 106.0 91,5 93,0 92.5 0.81 1.8 6.6 2.0 713 82 980
PE30 315M-8 75 100 735 143.6 92,0 93,5 93.1 0.81 1.8 6.2 2.0 972 82 1073
PE30 315L1-8 90 125 735 169.6 92,0 93,5 93.4 0.82 1.8 6.4 2.0 1167 82 1182
PE30 315L2-8 110 150 735 206.6 92,0 94,5 93.7 0.82 1.8 6.4 2.0 1426 82 1285
PE30 355M1-8 132 180 740 247.2 93,1 94,4 94.0 0.82 1.8 6.4 2.0 1700 90 2300
PE30 355M2-8 160 220 740  298.7 93,2 94,4 94.3 0.82 1.8 6.4 2.0 2061 90 2473
PE30 355L-8 200 270 740 367.7 934 94,4 94.6 0.83 1.8 6.4 2.0 2576 90 2588
Ta/Tn - Binério de arranque / Binario nominal Ta/Tn - Par de arranque / Par nominal

la/In - Intensidade de arranque / Intensidade nominal la/In - Intensidad de arranque / Intensidad nominal

Tm/Tn - Bindrio maximo / Bindrio nominal Tm/Tn - Par maximo / Par nominal
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UNIVERSAL

. \\OTORS

3~400V, 50HZ IE 2

Arranque Peso
Motor Tipo cos Tm/Tn
N.m [Db(A)

Motor Ti

Il P6los 3000 rpm

HE30 80 M1-2 IE2 0,75 1,0 2850 1,70 77,3 78,5 774 0,83 23 68 23 25 620 220
HE30 80 M2-2 IE2 1,1 1,5 2870 2,40 78,5 800 79,6 083 23 73 23 37 620 23,0
HE3090 S-2 IE2 1,5 2,0 2880 3,20 80,0 81,8 81,3 084 23 76 23 50 670 25,0
HE30 90 L-2 IE2 2,2 3,0 2880 450 82,5 840 832 0,85 23 7,8 23 73 670 30,0
HE30 100 L-2 IE2 30 40 2880 590 84,1 858 846 0,87 2,3 81 23 10,0 740 38,0
HE30 112 M-2 IE2 40 55 2900 7,60 855 87,0 858 0,88 23 83 23 130 77,0 590
HE30 132 S1-2 [E2 55 7,5 2910 10,40 86,0 88,0 870 0,88 22 80 23 180 79,0 71,0
HE30 132 S2-2 IE2 7,5 10,0 2910 13,80 86,3 88,6 881 0,89 22 78 23 250 790 77,0
HE30 160 M1-2 IE2 11,0 15,0 2940 20,0 88,9 90,2 894 0,89 22 79 23 360 81,0 120,0

HE30 160 M2-2 IE2 15,0 20,0 2940 26,9 90,0 91,0 90,3 0,89 2,2 80 2,3 49,0 81,0 1320

HE30 160 L-2 IE2 18,5 250 2940 33,0 90,3 91,6 909 0,89 22 81 23 600 81,0 153,
HE30 180 M-2 IE2 22,0 30,0 2950 39,1 91,1 91,8 91,3 0,89 2,2 82 23 710 830 1950
HE30-200 L1-2 IE2 30,0 40,0 2960 52,9 91,1 92,4 920 0,89 22 7,5 23 97,0 84,0 2430
HE30-200 L2-2 IE2 37,0 50,0 2960 64,9 91,5 92,9 925 0,89 22 7,5 23 1190 84,0 2630
HE30-225 M-2 |E2 450 60,0 2960 78,6 92,6 93,3 92,9 089 22 76 2,3 1450 86,0 312,0
HE30-250 M-2 IE2 55,0 750 2970 96,0 92,8 93,9 932 0,89 22 76 23 1770 89,0 387,0
HE30-280 S-2 IE2 75,0 100,0 2975 130,0 93,1 94,3 93,8 0,89 2,0 69 2,3 2410 91,0 5200
HE30-280 M-2 IE2 90,0 125,0 2975 1550 93,4 94,3 941 0,89 2,0 7,0 2,3 289,0 91,0 570,0
HE30 3155-2 [E2 110,0 150,0 2975 187,0 93,4 94,5 943 0,90 2,0 7,1 22 353,0 92,0 840,0
HE30 315M-2 IE2 132,0 180,0 2975 2240 93,2 94,8 94,6 0,90 2,0 7,1 22 4240 92,0 930,0
HE30 315L1-2 IE2 160,0 220,0 2975 268,0 94,0 951 948 091 20 7,1 22 5140 92,0 990,0
HE30 315L2-2 IE2 200,0 270,0 2975 334,0 942 954 950 091 2,0 71 22 6420 92,0 1050,0
HE30 355M-2 |E2 250,0 340,0 2980 418,0 94,2 954 950 091 2,0 71 2,2 801,0 100,0 1500,0
HE30 355L-2 IE2 3150 400,0 2980 526,0 94,2 954 950 091 2,0 71 22 1009,0 100,0 1750,0

De acordo com o Regulamento Europeu n° 640/2009, todos os motores com poténcias entre 7.5kW e 375kW instalados a partir de 01/01/2015 deverao ter eficiéncia
energética IE3, ou IE2 instalados com um variador de velocidade.

De acuerdo con el Reglamento Europeo 640/2009, todos los motores con potencias entre 7,5 kW y 375kW instalados a partir de 01/01/2015 deben tener eficiencia energé-
tica IE3 0 IE2 equipados con un variador de velocidad.

Ta/Tn - Binario de arranque / Binario nominal Ta/Tn - Par de arranque / Par nominal
la/In - Intensidade de arranque / Intensidade nominal la/In - Intensidad de arranque / Intensidad nominal
Tm/Tn - Bindrio maximo / Binario nominal Tm/Tn - Par maximo / Par nominal
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UNIVERSAL

MOTORS

3~400V, 50HZ [E2

' Poténcia rom In Rendimento Cos f Arranque LoA P
Motor Tipo Potencia P Rendimiento Arranque YAl P Peso

Motor Tipo

IV P6los 1500 rpm

EM30 80 M1-4* 0,55 0,75 1390 1,50 - - 71,0 075 2,4 52 23 38 560 17,0
HE30 80 M-4 IE2 0,75 1,0 1420 1,80 79,2 80,3 796 0,75 23 68 23 50 590 25,0

HE30 90 S-4 IE2 1,1 1,5 1420 2,60 81,4 827 81,4 075 23 73 23 74 590 28,0

HE30 90 L-4 IE2 1,5 2,0 1420 3,50 82,0 835 828 075 23 76 23 10,1 590 38,0

HE30 100 L1-4 IE2 2,2 3,0 1440 470 84,0 853 843 0,81 23 7,8 23 150 64,0 42,0

HE30 100 L2-4 IE2 30 40 1440 6,20 853 86,6 855 0,82 2,3 81 23 200 64,0 58,0

HE30 112 M-4 [E2 40 55 1445 810 86,0 87,3 866 0,82 23 83 23 260 650 80,0

HE30 132 S-4 IE2 55 7,5 1450 11,10 87,5 88,3 877 0,82 22 80 2,3 360 71,0 90,0

HE30 132 M-4 [E2 7,5 10,0 1450 14,70 88,5 89,4 887 0,83 22 78 23 49,0 71,0 128,0
HE30 160 M-4 IE2 11,0 150 1470 20,8 89,4 90,3 898 0,85 22 79 23 71,0 73,0 150,0
HE30 160 L-4 IE2 150 20,0 1470 27,8 90,6 91,2 90,6 0,86 2,2 80 23 97,0 73,0 180,0
HE30 180 M-4 IE2 18,5 25,0 1470 34,1 90,8 91,7 91,2 0,86 2,2 81 23 1200 76,0 195,0
HE30 180 L-4 IE2 22,0 30,0 1470 40,3 91,5 92,1 91,6 086 2,2 82 23 1430 76,0 2140
HE30 200 L-4 [E2 30,0 40,0 1470 54,6 90,0 92,7 92,3 0,86 22 7,5 2,3 1950 76,0 2650
HE30 225 S-4 |E2 37,0 50,0 1480 67,0 92,5 93,0 92,7 0,86 22 7,5 23 2390 78,0 322,0
HE30 225 M-4 [E2 45,0 60,0 1480 81,1 92,7 93,3 93,1 0,86 22 76 2,3 290,0 78,0 344,0
HE30 250 M-4 IE2 55,0 750 1480 99,0 93,4 94,0 93,5 086 22 76 23 3550 79,0 420,0
HE30 280 S-4 IE2 75,0  100,0 1480 131,0 93,5 94,5 940 0,88 2,0 69 2,3 4840 80,0 589,0
HE30 280 M-4 [E2 90,0 125,0 1480 157,0 93,6 94,7 942 0,88 2,0 7,0 2,3 5810 80,0 6500
HE30 315S-4 IE2 110,0 150,0 1480 191,0 93,8 950 945 0,88 20 71 22 710,0 88,0 898,0
HE30 315M-4 E2 132,0 180,0 1480 229,0 93,8 952 947 0,88 2,0 7,1 22 8520 88,0 984,
HE30 315L1-4 [E2 160,0 220,0 1480 273,0 94,0 954 949 0,89 2,0 71 22 1032,0 88,0 1053,0
HE30 315L2-4 IE2 200,0 270,0 1480 341,0 94,0 954 951 089 2,0 7,1 22 1291,0 88,0 1150,0
HE30 355M-4 E2 250,0 340,0 1490 422,0 940 954 951 090 2,0 71 2,2 1602,0 950 1600,0
HE30 355L-4 IE2 3150 400,0 1490 531,0 940 954 951 090 2,0 71 2,2 2019,0 950 1700,0

De acordo com o Regulamento Europeu n® 640/2009, todos os motores com poténcias entre 7.5kW e 375kW instalados a partir de 01/01/2015 deverao ter eficiéncia
energética IE3, ou IE2 instalados com um variador de velocidade.

De acuerdo con el Reglamento Europeo 640/2009, todos los motores con potencias entre 7,5 kW y 375kW instalados a partir de 01/01/2015 deben tener eficiencia energé-
tica IE3 0 IE2 equipados con un variador de velocidad.

*E1

Ta/Tn - Binério de arranque / Binario nominal Ta/Tn - Par de arranque / Par nominal

la/In - Intensidade de arranque / Intensidade nominal la/In - Intensidad de arranque / Intensidad nominal
Tm/Tn - Bindrio maximo / Bindrio nominal Tm/Tn - Par maximo / Par nominal
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UNIVERSAL

. \\OTORS

3~400V, 50HZ IE2

' Poténcia rom | In Rendimento Cos f Arranque ™ LA Peso
Motor Tipo Potencia P Rendimiento Arranque Tm/Tn i Peso

Motor Tipo

VI P6los 1 000 rpm

EM30 80 M1-6* 0,37 0,5 900 1,20 - - 635 070 1,9 47 2,0 40 540 20,0
EM30 80 M2-6* 0,55 0,75 900 167 - - 658 072 19 47 21 6,0 540 23,0
HE30 90 S-6 IE2 0,75 1,0 930 2,00 753 766 759 072 21 58 21 77 57,0 25,0
HE30 90 L-6 IE2 1,1 1,5 930 2,80 775 789 781 073 21 59 21 11,3 57,0 30,0
HE30 100 L-6 IE2 1,5 2,0 930 3,70 78,6 80,6 79,8 074 21 60 21 154 61,0 37,0
HE30 112 M-6 IE2 2,2 3,0 945 520 80,9 825 81,8 074 21 60 21 222 650 47,0
HE30 132 S-6 IE2 30 40 960 7,00 82,6 839 833 074 20 62 21 30,0 690 60,0
HE30 132 M1-6 IE2 40 55 965 9,20 83,5 851 846 074 20 68 21 40,0 69,0 70,0
HE30 132 M2-6 IE2 55 7,5 965 12,30 851 86,55 860 0,75 20 71 21 540 73,0 79,0
HE30 160 M-6 IE2 7,5 10,0 970 1590 86,3 87,6 87,2 078 2,1 67 21 740 73,0 1180
HE30 160 L-6 IE2 11,0 150 970 22,7 882 89,1 887 079 2,1 69 21 1080 73,0 148,0
HE30 180 L-6 IE2 150 20,0 980 29,8 89,1 90,1 89,7 0,81 20 72 21 1460 73,0 1950
HE30 200 L1-6 IE2 18,5 250 980 36,55 90,1 90,9 90,4 081 2,1 72 21 180,0 73,0 234,0
HE30 200 L2-6 IE2 22,0 30,0 980 42,6 90,5 91,3 90,9 0,82 2,0 73 21 2140 73,0 2530
HE30 225 M-6 IE2 30,0 40,0 980 57,6 91,4 920 91,7 0,82 2,1 71 21 2920 740 370,0
HE30 250 M-6 IE2 37,0 50,0 980 69,0 91,9 92,6 92,2 084 21 71 21 361,0 76,0 405,0
HE30 280 S-6 IE2 450 60,0 980 81,0 92,4 93,0 927 0,86 2,1 72 20 4390 78,0 510,0
HE30 280 M-6 IE2 55,0 750 980 99,0 92,8 93,5 93,1 0,86 20 72 20 5360 780 570,0
HE30 315 S-6 IE2 75,0  100,0 990 134,0 93,4 940 93,7 0,86 20 67 20 7230 83,0 7500
HE30 315 M-6 IE2 90,0 125,0 990 161,0 93,7 94,3 940 0,86 20 67 20 8680 83,0 8500
HE30 315 L1-6 IE2 110,0 150,0 990 196,0 93,9 94,5 943 0,86 2,0 67 2,0 10610 83,0 990,0
HE30 315 L2-6 IE2 132,0 180,0 990 234,0 94,0 949 946 0,86 20 67 2,0 1273,0 83,0 1070,0
HE30 355 M1-6 IE2 160,0 220,0 990 280,0 94,1 951 94,8 087 2,0 67 2,0 15430 850 1400,0
HE30 355 M2-6 IE2 200,0 270,0 990 349,0 94,3 953 950 0,87 2,0 67 2,0 1929,0 850 1500,0
HE30 355 L-6 IE2 250,0 340,0 990 437,0 94,3 953 950 0,87 2,0 67 2,0 2412,0 850 1700,0

De acordo com o Regulamento Europeu n° 640/2009, todos os motores com poténcias entre 7.5kW e 375kW instalados a partir de 01/01/2015 deverao ter eficiéncia
energética IE3, ou IE2 instalados com um variador de velocidade.

De acuerdo con el Reglamento Europeo 640/2009, todos los motores con potencias entre 7,5 kW y 375kW instalados a partir de 01/01/2015 deben tener eficiencia energé-
tica IE3 0 IE2 equipados con un variador de velocidad.

*1E1

Ta/Tn - Binario de arranque / Binario nominal Ta/Tn - Par de arranque / Par nominal

la/In - Intensidade de arranque / Intensidade nominal la/In - Intensidad de arranque / Intensidad nominal
Tm/Tn - Bindrio maximo / Binario nominal Tm/Tn - Par maximo / Par nominal
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UNIVERSAL

. \\OTORS

3~400V, 50HZ [E1

' Poténcia rom in Rendimento 4/4 Cos f Arranque
Motor Tipo Potencia P Rendimiento 4/4 Arranque

Motor Tipo ;

VIl Pélos 750 rpm

EM30 80 M1 8 0,18 0,25 690 0,9 51,0 IE2 061 1,8 33 19 30 @ 520 220
EM30 80 M2 8 0,25 0,33 690 1,1 54,0 IE2 061 1,8 33 19 40 520 240
EM3090S18 0,37 0,5 690 1,4 62,0 IE2 061 1,8 40 19 50 @ 560 26,0
EM3090L18 0,55 0,75 690 2,1 63,0 IE2 061 1,8 40 20 80 56,0 28,0
EM30100L18 0,75 = 1,0 = 700 2,3 70,0 IE2 067 1,8 40 2,0 10,0 59,0 33,0
EM30100L28 1,1 1,5 700 3,1 72,0 IE2 069 1,8 50 2,0 150 59,0 350
EM30 112 M1 8 1,5 2,0 700 @ 42 74,1 1E2 068 1,8 50 2,0 21,0 61,0 450
EM30 132518 22 30 710 57 79,0 IE2 071 1,8 60 2,0 30,0 640 60,0
EM30 132 M1 8 30 40 710 75 80,0 IE2 073 1,8 60 2,0 40,0 640 70,0
EM30 160 M1 8 40 55 720 9,8 81,0 073 2,0 60 20 53,0 680 1050
EM30 160 M2 8 55 7,5 720 12,9 83,0 074 19 60 20 73,0 680 1150
EM30 160 L1 8 7,5 10,0 720 | 16,9 85,5 IE2 075 1,9 6,0 2,0 100,0 68,0 1450
EM30180L18 11,0 150 730 | 24,0 87,5 IE2 0,76 = 2,0 66 2,0 1440 70,0 160,0
EM30 200 L-8 15,0 20,0 725 @ 32,4 88,0 IE2 076 = 2,0 66 2,0 1960 73,0 2280
EM30 225 S-8 18,5 250 730 @ 43,3 90,1IE3 076 = 19 66 2,0 2420 73,0 242,0
EM30 225 M-8 22,0 30,0 730 51,5 90,6 IE2 078 1,9 66 2,0 2870 73,0 2650
EM30 250 M-8 30,0 40,0 735 @ 66,3 91,0 IE2 079 1,9 65 2,0 3890 750 368,
EM30 280 S-8 37,0 50,0 740 82,1 91,5 IE2 079 19 6,6 2,0 4770 76,0 @ 472,0
EM30 280 M-8 450 60,0 740 @ 98,9 92,0 IE2 079 1,9 66 2,0 5800 76,0 5380
EM30 315 S-8 55,0 75,0 735 @ 116,8 92,8 IE3 0,81 1,8 66 2,0  713,0 82,0 9000
EM30 315 M-8 75,0 | 100,0 735  157,9 93,5 IE3 0,81 1,8 62 2,0 972,0 82,0 1000,0
EM30 315 L-8 90,0  125,0 735  187,4 93,8 IE3 082 1,8 6,4 2,0 1167,0 82,0 1055,0
EM30 315 L-8 110,0  150,0 735  228,4 94,0 IE3 082 1,8 6,4 2,0 1426,0 82,0 1118,0
EM30 355 M-8 132,0  180,0 740 | 274,7 93,7 IE3 0,82 1,8 6,4 2,0 1700,0 90,0 1400,0
EM30 355 M-8 160,0  220,0 740 3316 94,2 IE2 082 1,8 6,4 2,0 20610 90,0 1500,0
EM30 355 L-8 200,0 270,0 740 @ 407,4 94,5 IE2 0,83 1,8 6,4 2,0 2576,0 90,0 1700,0

* Cumpre o nivel de eficiéncia energética IE2 segundo a norma IEC/EN 60034-30-1:2014
*Cumple con el nivel de eficiencia energética IE2 segtin la norma IEC / EN 60034-30-1: 2014

** Cumpre o nivel de eficiéncia energética IE3 segundo a norma IEC/EN 60034-30-1:2014
**Cumple con el nivel de eficiencia energética IE3 segtin la norma IEC / EN 60034-30-1: 2014

Ta/Tn - Binério de arranque / Binario nominal Ta/Tn - Par de arranque / Par nominal
la/In - Intensidade de arranque / Intensidade nominal la/In - Intensidad de arranque / Intensidad nominal
Tm/Tn - Bindrio maximo / Bindrio nominal Tm/Tn - Par maximo / Par nominal
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UNIVERSAL

MOTORS

IM1001(B3)

Motor Tipo . .
P Patas - Patas Veio ¢ Eje Carcacga « Carcasa
Motor Tipo
PE30 - EM30
GA AB | BB
125 100 19j6 15,5/ 22,0 M6x16 130 220
90S 90 140 100 56 10 24j6 | 50 8 20,0 27,0 M8xX19 180 | 140 177 250 350
X
90L 90 140 125 56 10 24j6 50 8 20,0 27,0 180 | 165 177 250 360/385*
100L 100 160 140 63 12  28j6 60 8 24,0 31,0 M10x22 205 | 175 198 270 400
X
112M 112 190 140 70 12  28j6 60 8 24,0 31,0 230 # 180 | 220,0/235,0* | 300 435/425*
132S 132 216 140 89 12 38k6 | 80 10 33,0 41,0 M12x28 270 185 @ 259,0/293,0* @ 349 470/502*
X
132M 132 216 178 89 12 38k6 | 80 10 33,0 41,0 270 225 259,0/293,0* @ 349 510/533*
160M 160 254 210 108 15  42kée 110 12 37,0 45,0 320 258 330,0/315,0* 420  615/660*
160L 160 254 254 108 15  42k6 110 12 37,0 45,0 M16x36 320 305 330,0/315,0* | 420 660/730*
X
180M 180 279 241 121 15 48k6 110 14 42,5 52,0 355 298 355 455 700/740*
180L 180 279 279 121 15 48k6 110 14 42,5 52,0 355 350 355 455 740/810*
200L 200 318 305 /133 19 55m6 110 16 49,0 59,0 385 370 397 505 770/852*
225S 225 356 286 149 19 60m6 140 18 53,0 64,0 435 370 445 560 815/874*
225M-2 55m6 110 16 49,0 59,0 395 820/890*
225356 311 149 19 435 445 560
225M-4 60 m6 140 18 53,0 64,0 445 845/915*
250M-2 60 m6 53,0 64,0
250 406 349 168 24 140 18 490 | 485 485 615 920/985*
250M-4 65 m6 58,0 69,0
280S-2 65m6 140 18 58,0 69,0
280 457 368 190 24 550 | 485 547 680 = 995/1045*
280S-4 75m6 140 20 67,5 80,0
280M-2 65m6 140 18 58,0 69,0
280 457 419 190 24 550 @ 535 547 680 1045/1095*
280M-4 75m6 140 20 67,5 80,0
M20x42
315S-2 65m6 140 18 58,0 69,0 1185
315 508 406 216 28 635 | 565 620 845
315S-4 80m6 170 22 71,0 85,0 1220
315M-2 65m6 140 18 58,0 69,0 1290
315 508 457 216 28 635 620 845
315M-4 80mé6 170 22 71,0 85,0 . 1325
315L-2 65m6 140 18 58,0 69,0 1290
315 508 508 216 28 635 620 845
315L-4 80m6 170 22 71,0 85,0 1325
355M-2 75m6 140 20 67,5 80,0 1500
355610 560 254 28 730 698 1010
355M-4 95m6 170 25 86,0 101,0 255 1530
355L-2 75m6 140 20 67,5 80,0 1500
355610 630 254 28 730 698 1010
355L-4 95m6 170 25 86,0 101,0 1530

*HE30/PE30
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UNIVERSAL

MOTORS

IM3001(B5)

Motor Tipo . . .
P Flange « Brida Veio ¢ Eje Carcaca « Carcasa
Motor Tipo
PE30 - EM30
GA
165 130 200 4x12 19j6 15,5 21,5 M6x16 15
90S 165 130 200 4x12 3,5 24 j6 50 8 20,0 | 27,0 M8x19 177 160 350
X
90L 165 130 200 4x12 3,5 24 j6 50 8 20,0 27,0 177 160 360/385*
100L 215 180 250 4x15 4,0 286 60 8 24,0 31,0 M10x22 198 172 400
X
112M 215 180 250 4x15 4,0 286 60 8 24,0 31,0 220/235* 193 435/425*
1328 265 230 300 4x15 4,0 38 k6 80 10 33,0 41,0 M12x28 259/293*  210/225 470/502*
X
132M 265 230 300 4x15 4,0 38 k6 80 | 10 33,0 41,0 259/293*  210/225 510/533*
160M 300 250 350 4x19 5,0 42 k6 110 12 | 37,0 45,0 330/315* 255 615/660*
160L 300 | 250 350 4x19 5,0 42 k6 110 12 | 37,0 45,0 M16x36 330/315* 255 660/730*
X
180M 300 250 350 4x19 5,0 48 k6 110 | 14 42,5 51,5 355 280 700/740*
180L 300 250 350 4x19 5,0 48 k6 110 | 14 42,5 51,5 355 280 740/810*
200L 350 300 400 4x19 5,0  55mé6é 110 16 @ 49,0 59,0 397 305 770/852*
2258 400 350 450 8x19 5,0 60m6 | 140 18 @ 53,0 64,0 445 335 815/874*
225M-2 55m6 | 110 16 | 49,0 @ 59,0 820/890*
400 350 450 8x19 5,0 445 335
225M-4 60m6 140 18 @ 53,0 @ 64,0 845/915*
250M-2 60mé6 | 140 18 § 53,0 64,0
500 450 550 8x19 5,0 485 370 920/985*
250M-4 65mé6 | 140 18 § 58,0 69,0
280S-2 65m6 140 18 58,0 @ 69,0
500 450 550 8x19 5,0 547 410 995/1045*
280S5-4 75m6 140 20 67,5 80,0
280M-2 65m6 140 18 58,0 @ 69,0
500 450 550 8x19 5,0 547 410 1045/1095*
280M-4 75m6 140 20 67,5 @ 79,5
M20x42
315S-2 65m6 140 18 58,0 @ 69,0 1185
600 550 660 8x24 6,0 620 530
315S-4 80mé6 | 170 22 71,0 85,0 1220
315M-2 65m6 | 140 18 | 58,0 69,0 1290
600 550 660 8x24 6,0 620 530
315M-4 80mé6 | 170 | 22 | 71,0 85,0 1325
315L-2 65m6 | 140 18 | 58,0 69,0 1290
600 550 660 8x24 6,0 620 530
315L-4 80mé6 | 170 | 22 | 71,0 85,0 1325
355M-2 75meé | 140 20 @ 67,5 80,0 1500
740 680 800 8x24 6,0 698 655
355M-4 95mé6 170 25 86,0 | 101,0 1530
35512 75mé | 140 20 @ 67,5 80,0 1500
740 680 800 8x24 6,0 698 655
355L-4 95mé6 170 25 86,0 | 101,0 1530

*HE30/PE30
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UNIVERSAL

. M\OTORS

EE1

IM3601(B14)

Motor Tipo . . .
PE30 - EM30
HE30 nn
40 6 140 300

80M 100 80 | 120 M6 | 3,0 19j6 15,5 21,5  M6x16 158

**90S 115 95 | 140 M8 3,0 24j6 50 8 20,0 = 27,0 M8x 19 177 160 350
**90L 115 95 140 M8 3,0 24j6 50 8 20,0 27,0 177 160 360/385*
100L 130 110 160 M8 3,5 28j6 60 8 24,0 31,0 198 172 400
112M 130 110 160 M8 | 3,5 28j6 60 8 24,0 31,0 Moz 220/235* 193 435/425*
132S 165 | 130 200 M10 4,0 38k6 80 10 33,0 41,0 259/293* 210/225 470/502*
132M 165 | 130 200 M10 4,0 38k6 80 10 33,0 41,0 Mi2xzs 259/293* 210/225 510/533*
160M 215 | 180 | 242 M12 4,0 42k6 110 12 37,0 45,0 330/315* 255 615/660*
160L 215 180 | 242 M12 4,0 42k6 110 12 37,0 45,0 M16x36 330/315* 255 660/730*

*HE30/PE30

** Disponivel Brevemente/ Disponible en breve




UNIVERSAL

- \\OTORS

=Tare

MOTORES COM FREIO
MOTORES FRENO

® ROLAMENTOS / DIMENSOES
RODAMIENTOS / DIMENSIONES

H BFF31 /HEF31

56 620127 C3 620127 C3
63 620127 C3 620127 C3
71 620227 C3 620227 C3
80 620427 C3 620427 C3
90 620527 C3 620427 C3
100 620627 C3 620627 C3
112 6306272 C3 6206272 C3
132 6308272 C3 6208272 C3
160 630927 C3 630927 C3
180 6311 C3 631127 C3

FREIO DC FRENO DC
Construgdo simples Construccion simple
Baixa manutencao Reducida manutencion
Bom torque Alto par

FREIO AC FRENO AC
Robusto Robusto

Resposta rapida Respuesta rapida
Silencioso Poco ruidoso

Seguro Seguro
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MOTORS

3~400V, 50Hz

. Poténcia : Entre ferro ™ Pt Peso
Motor Tipo Potencia Freio DC Hierro TH/Tn Peso
NI

Motor Tipo

Freno DC
o [ o

2 P6los 3000 rpm

UFA 71 M1-2 0,37 0,5 REB-05-06 0,2 0,6 4,0 1,3 3,1 20,0 7,0
UFA 71 M2-2 0,55 0,75 REB-05-06 0,2 0,6 4,0 1,9 2,1 20,0 7,0

UFA 80 M1-2 0,75 1,0 REB-05-08 0,2 0,6 8,0 2,6 3,1 25,0 11,0

UFA 80 M2-2 1,1 1,5 REB-05-08 0,2 0,6 8,0 3,8 2,1 25,0 12,0
UFA 90 S-2 1,5 2,0 REB-05-10 0,2 0,7 16,0 5,1 3,1 33,0 15,0
UFA 90 L-2 2,2 3,0 REB-05-10 0,2 0,7 16,0 7,5 2,1 33,0 17,0

UFA 100 L-2 3,0 4,0 REB-05-12 0,3 0,8 32,0 10,0 3,2 40,0 27,0

UFA 112 M-2 4,0 5,5 REB-05-14 0,3 0,8 60,0 13,0 4,6 55,0 35,0
UFA 132 S1-2 5,5 7,5 REB-05-16 0,3 0,9 80,0 18,0 4,4 55,0 51,0
UFA 132 S2-2 7,5 10 REB-05-16 0,3 0,9 80,0 25,0 3,2 55,0 56,0
HEF30 160 M1-2 11,0 15 K8 0,2 0,7 200,0 36,0 5,6 1340 = 1250
HEF30 160 M2-2 15,0 20 K8 0,2 0,7 200,0 49,0 4,1 134,0 135,0
HEF30 160 L-2 18,5 25 K8 0,2 0,7 200,0 60,0 3,3 134,0 154,0
HEF30 180M-2 22,0 30 K8 0,2 0,7 200,0 71,0 2,8 134,0 184,0
4 Pblos 1500 rpm

UFA 71 M1-4 0,25 0,33 REB-05-06 0,2 0,6 4,0 1,7 2,4 20,0 7,0

UFA 71 M2-4 0,37 0,5 REB-05-06 0,2 0,6 4,0 2,5 1,6 20,0 7,0

UFA 80 M1-4 0,55 0,75 REB-05-08 0,2 0,6 8,0 3,8 2,1 25,0 11,0
UFA 80 M2-4 0,75 1,0 REB-05-08 0,2 0,6 8,0 5,1 1,6 25,0 12,0
UFA 90 S-4 1,1 1,5 REB-05-10 0,2 0,7 16,0 7,5 2,1 33,0 15,0
UFA 90 L-4 1,5 2,0 REB-05-10 0,2 0,7 16,0 10,2 1,6 33,0 17,0
UFA 100 L1-4 2,2 3,0 REB-05-12 0,3 0,8 32,0 15,0 2,1 40,0 26,0
UFA 100 L2-4 3,0 4,0 REB-05-12 0,3 0,8 32,0 20,0 1,6 40,0 30,0
UFA 112 M-4 4,0 5,5 REB-05-14 0,3 0,8 60,0 27,0 2,2 55,0 36,0
UFA 132 S-4 5,5 7,5 REB-05-16 0,3 0,9 80,0 37,0 2,2 55,0 54,0
UFA 132 M-4 7,5 10,0 REB-05-16 0,3 0,9 80,0 50,0 1,6 55,0 64,0
UFA 160 M-4 11,0 15,0 K8 0,2 0,7 200,0 72,0 2,8 134,0 133,0
UFA 160 L-4 15,0 20,0 K8 0,2 0,7 200,0 98,0 2,0 134,0 151,0
HEF30 180 M-4 18,5 25,0 K8/D 0,2 0,7 400,0 120,0 3,3 134,0 183,0
HEF30 180 L-4 22,0 30,0 K8/D 0,2 0,7 400,0 143,0 2,8 134,0 201,0
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3~400V, 50Hz

: Poténcia : Entre-ferro T Tn bf Peso
Motor Tipo Potencia Freio DC Entre Hierro T Peso

Motor Tipo Freno DC ;

6 P6los 1000 rpm

UFA 71 M1-6 0,18 0,25 REB-05-06 0,2 0,6 4,0 1,9 2,1 20,0 7,0
UFA 71 M2-6 0,25 0,33 REB-05-06 0,2 0,6 4,0 2,6 1,5 20,0 7,0

UFA 80 M1-6 0,37 0,5 REB-05-08 0,2 0,6 8,0 3,8 2,1 25,0 12,0
UFA 80 M2-6 0,55 0,75 REB-05-08 0,2 0,6 8,0 5,8 1,4 25,0 13,0
UFA 90 S-6 0,75 1,0 REB-05-10 0,2 0,7 16,0 7,9 2,0 33,0 16,0
UFA 90 L-6 1,1 1,5 REB-05-10 0,2 0,7 16,0 11,6 1,4 33,0 17,0
UFA 100 L-6 1,5 2,0 REB-05-12 0,3 0,8 32,0 15,2 2,1 40,0 26,0
UFA 112 M-6 2,2 3,0 REB-05-14 0,3 0,8 60,0 22,4 2,7 55,0 34,0
UFA 132 S-6 3,0 4,0 REB-05-16 0,3 0,9 80,0 30,0 2,7 55,0 54,0
UFA 132 M1-6 4,0 5,5 REB-05-16 0,3 0,9 80,0 39,8 2,0 55,0 62,0
UFA 132 M2-6 5,5 7,5 REB-05-16 0,3 0,9 80,0 54,7 1,5 55,0 68,0
HEF30 160 M-6 7,5 10,0 K8 0,2 0,7 200,0 74,0 2,7 134,0 133,0
HEF30 160 L-6 11,0 15,0 K8 0,2 0,7 200,0 108,0 1,8 134,0 160,0
HEF30 180 L-6 15,0 20,0 K8/D 0,2 0,7 400,0 148,0 2,7 134,0 197,0
8 PSlos 750 rpm

UFA 80 M1-8 0,18 0,25 REB-05-08 0,2 0,6 8,0 2,6 3,1 25,0 12,0
UFA 80 M2-8 0,25 0,33 REB-05-08 0,2 0,6 8,0 3,5 2,3 25,0 13,0
UFA 90 S-8 0,37 0,5 REB-05-10 0,2 0,7 16,0 5,4 3,0 33,0 16,0
UFA 90 L-8 0,55 0,75 REB-05-10 0,2 0,7 16,0 7,8 2,1 33,0 18,0
UFA 100 L1-8 0,75 1,0 REB-05-12 0,3 0,8 32,0 10,3 3,1 40,0 26,0
UFA 100 L2-8 1,1 1,5 REB-05-12 0,3 0,8 32,0 15,2 2,1 40,0 28,0
UFA 112 M-8 1,5 2,0 REB-05-14 0,3 0,8 60,0 20,5 2,9 55,0 35,0
UFA 132 S-8 2,2 3,0 REB-05-16 0,3 0,9 80,0 29,6 2,7 55,0 55,0
UFA 132 M-8 3,0 4,0 REB-05-16 0,3 0,9 80,0 40,4 2,0 55,0 62,0
EMF30 160 M-8 4,0 5,5 K8 0,2 0,7 200,0 53,0 3,8 134,0 120,0
EMF30 160 L1-8 5,5 7,5 K8 0,2 0,7 200,0 73,0 2,7 1340 | 130,0
EMF30 160 L2-8 7,5 10,0 K8 0,2 0,7 200,0 100,0 2,0 134,0 160,0
EMF30 180 L-8 11,0 15,0 K8/D 0,2 0,7 400,0 144,0 2,8 134,0 179,0
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MOTORS

3~400V, 50Hz

: Poténcia ' Entre-ferro ™ pf Peso
Motor Tipo Potencia Freio DC Entre Hierro Tt n Peso
N

Motor Tipo

Freno DC
e o

2 P6los 3000 rpm

UFA 71 M1-2 0,37 0,5 AC2 0,2 0,6 10,0 1,3 77 22,0 7,0
UFA 71 M2-2 0,55 0,75 AC2 0,2 0,6 10,0 1,9 5,3 22,0 7,0
UFA 80 M1-2 0,75 1,0 AC3 0,2 0,6 15,0 2,6 5,8 27,0 11,0
UFA 80 M2-2 1,1 1,5 AC3 0,2 0,6 15,0 3,8 3,9 27,0 12,0
UFA 90 S-2 1,5 2,0 AC4 0,2 0,7 20,0 5,1 3,9 27,0 15,0
UFA 90 L-2 2,2 3,0 AC4 0,2 0,7 20,0 7,5 2,7 27,0 17,0
UFA 100 L-2 3,0 4,0 AC5 0,2 0,7 40,0 10,0 4,0 39,0 27,0
UFA 112 M-2 4,0 5,5 AC6 0,2 0,7 60,0 13,0 4,6 61,0 35,0
UFA 132 S1-2 5,5 7,5 AC7 0,2 0,7 90,0 18,0 5,0 69,0 51,0
UFA 132 S2-2 7,5 10,0 AC7 0,2 0,7 90,0 25,0 3,6 69,0 56,0
HEF30 160 M1-2 11,0 15,0 AC8 0,2 0,7 200,0 36,0 5,6 134,0 125,0
HEF30 160 M2-2 15,0 20,0 AC8 0,2 0,7 200,0 49,0 4,1 134,0 135,0
HEF30 160 L-2 18,5 25,0 AC8 0,2 0,7 200,0 60,0 3,3 134,0 154,0
HEF30 180M-2 22,0 30,0 AC8 0,2 0,7 200,0 71,0 2,8 134,0 184,0
4 PSlos 1500 rpm
UFA 71 M1-4 0,25 0,33 AC2 0,2 0,6 10,0 1,7 5,9 22,0 7,0
UFA 71 M2-4 0,37 0,5 AC2 0,2 0,6 10,0 2,5 4,0 22,0 7,0
UFA 80 M1-4 0,55 0,75 AC3 0,2 0,6 15,0 3,8 3,9 27,0 11,0
UFA 80 M2-4 0,75 1,0 AC3 0,2 0,6 15,0 5,1 2,9 27,0 12,0
UFA 90 S-4 1,1 1,5 AC4 0,2 0,7 20,0 7,5 2,7 27,0 15,0
UFA 90 L-4 1,5 2,0 AC4 0,2 0,7 20,0 10,2 2,0 27,0 17,0
UFA 100 L1-4 2,2 3,0 AC5 0,2 0,7 40,0 15,0 2,7 39,0 26,0
UFA 100 L2-4 3,0 4,0 AC5 0,2 0,7 40,0 20,0 2,0 39,0 30,0
UFA 112 M-4 4,0 5,5 AC6 0,2 0,7 60,0 27,0 2,2 61,0 36,0
UFA 132 S-4 5,5 7,5 AC7 0,2 0,7 90,0 37,0 2,4 69,0 54,0
UFA 132 M-4 7,5 10,0 AC7 0,2 0,7 90,0 50,0 1,8 69,0 64,0
UFA 160 M-4 11,0 15,0 AC8 0,2 0,7 200,0 72,0 2,8 134,0 133,0
UFA 160 L-4 15,0 20,0 AC8 0,2 0,7 200,0 98,0 2,0 134,0 151,0
HEF30 180 M-4 18,5 25,0 AC8/D 0,2 0,7 400,0 120,0 3,3 134,0 183,0
HEF30 180 L-4 22,0 30,0 AC8/D 0,2 0,7 400,0 143,0 2,8 134,0 201,0
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MOTORS

3~400V, 50Hz

: Poténcia : Entre-ferro h Y Peso
Motor Tipo Potencia Freio DC Entre Hierro TF/n Peso
KNS

Motor Tipo

Freno DC
ENETSETE

6 PSlos 1000 rpm

UFA 71 M1-6 0,18 0,25 AC2 0,2 0,6 10,0 1,9 5,3 22,0 7,0
UFA 71 M2-6 0,25 0,33 AC2 0,2 0,6 10,0 2,6 3,8 22,0 7,0

UFA 80 M1-6 0,37 0,5 AC3 0,2 0,6 15,0 3,8 3,9 27,0 12,0
UFA 80 M2-6 0,55 0,75 AC3 0,2 0,6 15,0 5,8 2,6 27,0 13,0
UFA 90 S-6 0,75 1,0 AC4 0,2 0,7 20,0 7,9 2,5 27,0 16,0
UFA 90 L-6 1,1 1,5 AC4 0,2 0,7 20,0 11,6 1,7 27,0 17,0
UFA 100 L-6 1,5 2,0 AC5 0,2 0,7 40,0 15,2 2,6 39,0 26,0
UFA 112 M-6 2,2 3,0 AC6 0,2 0,7 60,0 22,4 2,7 61,0 34,0
UFA 132 S-6 3,0 4,0 ACT7 0,2 0,7 90,0 30,0 3,0 69,0 54,0
UFA 132 M1-6 4,0 5,5 ACT7 0,2 0,7 90,0 39,8 2,3 69,0 62,0
UFA 132 M2-6 5,5 7,5 ACT 0,2 0,7 90,0 54,7 1,6 69,0 68,0
HEF30 160 M-6 7,5 10,0 AC8 0,2 0,7 200,0 74,0 2,7 134,0 133,0
HEF30 160 L-6 11,0 15,0 AC8 0,2 0,7 200,0 108,0 1,8 134,0 160,0
HEF30 180 L-6 15,0 20,0 AC8/D 0,2 0,7 400,0 148,0 2,7 134,0 197,0

8 PSlos 750 rpm

UFA-80 M1-8 0,18 0,25 AC3 0,2 0,6 15,0 2,6 5,8 27,0 12,0
UFA-80 M2-8 0,25 0,33 AC3 0,2 0,6 15,0 3,5 43 27,0 13,0
UFA 90 S-8 0,37 0,5 AC4 0,2 0,7 20,0 5,4 3,7 27,0 16,0
UFA 90 L-8 0,55 0,75 AC4 0,2 0,7 20,0 7,8 2,6 27,0 18,0
UFA 100 L1-8 0,75 1,0 AC5 0,2 0,7 40,0 10,3 3,9 39,0 26,0
UFA 100 L2-8 1,1 1,5 AC5 0,2 0,7 40,0 15,2 2,6 39,0 28,0
UFA 112 M-8 1,5 2,0 AC6 0,2 0,7 60,0 20,5 2,9 61,0 35,0
UFA 132 S-8 2,2 3,0 AC7 0,2 0,7 90,0 29,6 3,0 69,0 55,0
UFA 132 M-8 3,0 4,0 ACT 0,2 0,7 90,0 40,4 2,2 69,0 62,0
EMF30 160 M-8 4,0 5,5 AC8 0,2 0,7 200,0 53,0 3,8 134,0 120,0
EMF30 160 L1-8 5,5 7,5 AC8 0,2 0,7 200,0 73,0 2,7 134,0 130,0
EMF30 160 L2-8 7,5 10,0 AC8 0,2 0,7 200,0 100,0 2,0 134,0 160,0
EMF30 180 L-8 11,0 15,0 AC8/D 0,2 0,7 400,0 144,0 2,8 134,0 179,0
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IM 1001(B3)

Motor Tipo Patas « Patas Veio « Eje Carcaca » Carcasa

potor Tipo --ﬂ--“----

63M 100 | 80 40 7,0 11j6 4 8,5 12,5 M4x10

71M 71 112 90 45 7,0 14 j6 30 5 11,0 16,0 M5x12 132 138 189 307 307 330
80M 80 | 125 100 50 10,0 19j6 40 6 16,0 1 22,0 M6x16 | 160 | 157 214 353 353 370
90S 90 140 100 56 10,0 24j6 50 8 20,0 27,0 M8x19 185 @ 177 235 367 367 387
90L 90 140 125 56 10,0 24j6 50 8 20,0 27,0 M8x19 185 | 177 235 392 392 412
100L 100 H 160 140 63 12,0 28j6 60 8 | 24,0 31,0 198 | 199 260 474 474 497
112M 112 190 140 70 12,0 28j6 60 8 | 24,0 31,0 M10xz2 220 | 220 283 483 483 502
132S 132 216 140 @ 89 12,0 38k6 80 10 33,0 | 41,0 252 | 261 323 553 553 578
132M/L 132 216 178 | 89 12,0 38k6 80 10 33,0 | 41,0 Mizxzs 252 | 261 323 564 564 589
160M 160 254 210 108 15,0 42k6 110 12 | 37,0 45,0 320 314 391 725 725 725
160L 160 | 254 254 108 15,0 42ké6 110 12 37,0 45,0 M16x36 320 314 391 795 795 795
180M 180 279 241 121 15,0 48k6 110 14 | 42,5 52,0 355 | 380 455 835 835 835
180L 180 | 279 279 121 15,0 48k6 110 14 42,5 52,0 Miexse 355 | 380 455 875 875 875
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IM 3001(B5)

Motor Tipo

MotorTipo v TN [P [ s | T | D | E|]F ]G [ea] x | ac]HDp [LDO[L(AC)
63M 115 95 140 10 3 11,0 j6 23 4 9 13 M4x10 122 109 265 290
T71M 130 110 160 10 4 14,0 j6 30 5 11 16 M3x9 138 118 307 330
80M 165 130 200 12 4 19,06 40 6 16 22 M4x10 157 134 353 370
90S 165 130 200 12 4 24,0 j6 50 8 20 27 M5x12 177 145 367 387
90L 165 130 200 12 4 24,0j6 50 8 20 27 M6x16 177 145 392 412
100L 215 180 250 15 4 28,0j6 60 8 24 31 199 | 160 474 497
112M 215 180 250 15 4 28,0 j6 60 8 24 31 MEx19 220 171 483 502
1325 265 230 300 15 4 380keé 80 10 33 41 261 191 553 578
132M 265 230 300 15 4 380ke 80 10 33 a1 % 561 101 sea  ss9
160M 300 250 350 19 5 42,0k6 | 110 12 37 4 314 231 - 725
160L 300 250 350 19 5 42,0k6 | 110 12 37 45 Mi2x28 314 231 - 795
180M 300 250 350 19 5 48,0k6 110 14 43 5 355 280 - 835
180L 300 250 350 19 5 48,0k6 110 14 43 5 1636 355 280 - 875
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IM 3601(B14)

Motor Tipo

MotorTipo | vy [ N [ P [ s | T D E | F| G |GA| X | AC | HD |L(DC)|L(AC)
63M 75 60 90 M5 3 11,0j6 23 4 9 13 M4x10 | 122 109 265 290
M 85 70 105 M6 3  140j6 30 5 11 16  M3x9 138 118 307 330
80M 100 80 120 M6 3  190j6 40 6 16 22  M4x10 157 134 353 370
90S 115 95 140 M8 3 24,0 j6 50 8 20 27 M5x12 = 177 145 367 387
90L 115 95 140 M8 3 24,0 j6 50 8 20 27 Mé6x16 = 177 145 392 412
100L 130 110 160 M8 4  280j6 60 8 | 24 31 199 | 160 474 497
112M 130 110 160 M8 4 28,06 60 8 24 31 MExL9 220 171 483 502
1325 165 130 200 M10 4 380ké 80 10 33 41 261 191 553 578
132M 165 130 200 M10 4 380ke 80 10 33 41 %% 561 191 564 589
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Variador GD 20

Variador de excelente performance com controle vetorial bastante Excelente variador de velocidad con control vectorial muy compacto
compacto que permite optimizar o espago com a sua utilizagao. que permite optimizar el espacio con su uso. Potencia monofdsica
Alimentagdo monofésica para poténcia entre 0.4 kW e 2.2 kW e para potenciaentre 0,4kWy 2,2 kWy potencia trifdsica para potencia
alimentacdo trifasica para poténcia entre 0.75 kW e 110 kW. entre 0,75 kW y 110 kW.

Vantagens / Beneficios

Reactancias DC inseridas nos variadores com poténcia >=18.5kW
Reactores de CC insertados en los variadores con potencia>=18.5kW

Unidades de frenagem incluida para variadores com poténcia <= 37kW
Unidades de frenado incluidas para accionamientos con potencia <= 37kW

Realimentagdo de outros variadores através do barramento DC para >=4 kW
Retroalimentacién de otros variadores a través del bus de CC a> =4 kW

Funcao STO
Funcion STO

Padrdo e Grau de Certificagdo / Estandar y grado de certificacion

Modelo

IEC 61508 EN/ISO 13849-1
$2:0.4~2.2kW
2:0.4~0.75kW SIL 2 PL d Categoria 3
4:0.75~2.2kW
2:1.5~7.5kW

SIL 3 PL e Categoria 3
4:4~110kW

Filtros
Filtro C3 incluidos para >=4 kW / Filtro C3 incluido para>=4 kW

Filtro C2 opcional / Filtro C2 opcional

Teclado Exterior




EspeciFlcacdes técnicas
Especificaciones tecnicas
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Modelo Tensdo P. Saida A Entrada A Saida
Voltaje P. Sallda La entrada La sallda

VAR GD20-0R4G-S2 1F 220V
VAR GD20-0R7G-S2 -
VAR GD20-1R5G-S2 -
VAR GD20-2R2G-S2 -
VAR GD20-0R7G-4 3F 380V

VAR GD20-1R5G-4 -
VAR GD20-2R2G-4 -
VAR GD20-004G-4 -
VAR GD20-5R5G-4 -
VAR GD20-7R5G-4 -
VAR GD20-011G-4 -
VAR GD20-015G-4 -
VAR GD20-018G-4 -
VAR GD20-022G-4 -

0.75 9.3 4.2
1.5 15.7 7.5
2.2 24 10
0.75 3.4 2.5
1.5 5.0 4.2
2.2 5.8 5.5
4 13.5 9.5
5.5 19.5 14
7.5 25 18.5
11 32 25
15 40 32
18.5 47 38
22 51 45

Fungao Especificacdes
Funcion Especificaciones

Tensdo de entrada Voltaje de entrada (V)

Freq. entrada frec. de entrada (Hz)
Freq. saida Frec.salida (Hz)

Modo de controle Modo de control

Escala regulagdo Rango regulacion

Precisdo controle de vel. Precision de control de vel.

Flut. velocidade Fluct. de velocidad
Tempo de resp. de torque Par de tiempo de resp.

Precisdo de controle de torque
Precision de control de par

Torque de arranque Par de arranque

Capacidade de Sobrecarga
Capacidad de sobrecarga
Ajuste frequéncia Ajuste frecuencia

Auto-ajuste tensdo saida Voltaje salida autoajuste
Protecdo de Falhas Proteccion contra fallas
Entrada Analdgica Entrada analogica

Saida analdgica Salida analdgica

Entradas Digitais Entradas digitales

Saidas Digitais Salidas digitales
Saidas de Relé Salidas de relé

Temp. ambiente Temp. ambiente
Protecdo IP ProteccionlP
Refrigeracdo Enfriamiento

Filtro EMC Filtro EMC

Frenagem Frenado

AC 1F 220V(-15%)~240V(+10%)

AC 3F 220V(-15%)~240V(+10%)

AC 1F 380V(-15%)~440V(+10%)

50Hz - 60Hz - Intervalo permitido rango permitido 47Hz - 63Hz
0~400Hz

SVPWM, SVC

1:100

+0.2%(SVC)

+0.3%(SVC)

<20ms(SVC)

10% (controle vetorial sem sensor control vectorial sin sensor)

0.5Hz / 150%(SVC)

150% corrente nominal corriente nominal: 1 minuto

180% corrente nominal corriente nominal: 10 segundos

200% corrente nominal corriente nominal: 1 segundo

Digital, Analdgico, por impulso, multi-step, PLC, PID, MODBUS
Digital, Analégica, por impulsos, multipaso, PLC, PID, MODBUS
Mantém tensdo de saida estavel Mantiene un voltaje de salida estable
Fornece varios tipos de protecdo Proporciona varios tipos de proteccion
1 (A12) 0-10V/ 0-20mA+1 (AI3) -10v/ +10

1 (AO1) 0~10V/0~20mA

2 (AO1/A02) 0~10V/0~20mA >2.2kW

4 comuns comtn 1kHz

1 rapida rdpido 50kHz

1saida salida

RO1 saida a relé salidas de relé

R02 saida a relé salidas de relé > 2.2kW

Capacidade de contacto Capacidad de contacto - 3A - 250VAC
-10°C ~ 50°C

1P20

Ventilagdo forgada Ventilacion forzada

C3incorporado incluido >= 4kW C2 em opgao en opcion
Mdédulo Incorporado Médulo Embebido
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Esquemas de Ligagao Circuito poténcia
Diagramas de cableado del circuito de potencia

Resistor de Frenagem
Resistencia de frenado

+) PB
3~fase U
220V(-15%)~
240V(+10%) R
50/60Hz v
s w
3~fase Filtro de
380V/(-15%)~ entrada T PE
440V(+10%) Fuse
50/60Hz
Resistor de Frenagem
Resistencia de frenado
(+) PB
O
U
o L /salida
1~fase v Filtro de
220V(-15%)~
240V(+10%) Filtro de w
50/60Hz entrada 0 N PE
Fuse

Esquemas de Ligacao Circuito Controlo
Esquemas de conexion de control de circuito

Entrada digital 1 configurével / Entrada digital configurable 1~ S1 _@ ]
S o 7| Saida Y1/ Salida Y1
com

Entrada digital 2 configuravel / Entrada digital configurable 2 S2 ’_@: 1

AO1 AO1 @ Saida analégica 1

Entrada digital 3 configurvel / Entrayda digital configurable 3 S3 ’_@ | I —‘i—l Salida analdgica 1
e v oM | 0-10V/0 - 20mA

Entrada digital 4 configuravel / Entrada digital configurable 4 s4 ’_E
AO2 AO2 C\ Saida analégica 2
Entrada de Alta Contagem|/ Entrada de conteo alto HDI _@ -:I Salida analégica 1

Selegdo tipo de entrada (NPN/PNP) / Seleccion del tipg de entrada (NPN / PNP)

0-10V/0 - 20mA

<
[a)
(o]
<

com Par emparelhado Disponivel s
B ponivel apenas para versdo >2.2kW
Pw Par emparejado Malha Solo disponible para versién> 2.2k
| Comunicagdo / Comunicacién
[ ;24\/ RS485
(L
~
+10V 3
['l A2 O~ RO18 } Saidarelé 1/ Salida de relé 1
H L v 1 ROTC
[J‘ Al3

GND RO2A

RO2B | Saida relé 2
PE Salida de relé 1
R02C

Disponivel apenas para versdo >2.2kW
Solo disponible para versién> 2.2k
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Diagrama de Instalacao
Diagrama de instalacion

Instalagdo Parede 0,75-2,2 kW Instalacdo em calha DIN <= 2,2 kW
Instalacion de pared 0,75-2,2 kW Instalacién en riel DIN <= 2.2 kW

Instalacdo Parede >= 4 kW
Instalacion en pared> =4 kW

Furo

VAR GD20-0R4G-S2 80.0 60.0 160.0 150.0 354 36.6 123.5 120.3

VAR GD20-0R7G-S2 80.0 60.0 160.0 150.0 354 36.6 123.5 120.3 5
VAR GD20-1R5G-S2 80.0 60.0 185.0 175.0 35.4 36.6 140.5 137.3 5
VAR GD20-2R2G-S2 80.0 60.0 185.0 175.0 35.4 36.6 140.5 137.3 5
VAR GD20-0R7G-4 80.0 60.0 185.0 175.0 35.4 36.6 140.5 137.3 5
VAR GD20-1R5G-4 80.0 60.0 185.0 175.0 35.4 36.6 140.5 137.3 5
VAR GD20-2R2G-4 80.0 60.0 185.0 175.0 35.4 36.6 140.5 137.3 5
VAR GD20-004G-4 146.0 131.0 256.0 243.5 - - 167.0 84.5 6
VAR GD20-5R5G-4 146.0 131.0 256.0 243.5 - - 167.0 84.5 6
VAR GD20-7R5G-4 170.0 151.0 320.0 303.5 - - 196.3 113.0 6
VAR GD20-011G-4 170.0 151.0 320.0 303.5 - - 196.3 113.0 6
VAR GD20-015G-4 170.0 151.0 320.0 303.5 - - 196.3 113.0 6
VAR GD20-018G-4 200.0 185.0 340.6 328.6 - - 184.3 104.5 6
VAR GD20-022G-4 200.0 185.0 340.6 328.6 - - 184.3 104.5 6
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Variador GD 200A

O variador GD200A é um variador de excelente performance
com controle vectorial em malha aberta.Pode ser utlizado em
aplicagBes como compressores, maquinas industriais, ambiente,
bombagem, HVAC, etc.

Vantagens / Beneficios
Excelente performance Excelente actuacion
Multifungdes com simples operagdes
Multifuncion con operaciones simples

Excelente relacdo preco/qualidade
Excelente relacion precio / calidad

El variador GD200A es un variador de excelente rendimiento con
control vectorial de bucle abierto, puede usarse en aplicaciones
como compresores, mdquinas industriales, medio ambiente,
bombeo, HVAC, etc.

Alta Performance / Alto rendimiento

Autotuning preciso Autoajuste preciso

Autotuning estatico/carga e de facil execugdo
Autoajuste estdtico / de carga y facil de realizar

Controle perfeito em tensao e corrente, reduzindo o nimero de “falhas”
Control perfecto sobre el voltaje y la corriente, reduciendo el nimero de “fallas”.

LTI Ajusta a frequéncia de saida para evitar sobre corrente durante a aceleragéo
LIS ENIEN Ajusta la frecuencia de salida para evitar sobrecorriente durante la aceleracién

Sobretensao
Sobretension

Ajustar a frequéncia de saida para evitar sobre tensdo no barramento DC durante a desaceleragdo
Ajuste la frecuencia de salida para evitar sobretension en el bus de CC durante la desaceleracion.

Multiplos modos de frenagem e paragem instantanea
Mdltiples modos de frenado y parada instantdnea

Frenagem dinamica

Frenagem por fluxo

Frenagem por curto-circuito

Multi-funcoes e simplicidade
Multifunciones y simplicidad

Flujo de frenado

Corto circuito de frenado

Separacdo do fluxo de ar

A separacdo do fluxo de ar previne contaminagdo dos componentes eletrdnicos e aumenta a vida util do variador
La separacién del flujo de aire evita la contaminacién de los componentes electrénicos y extiende la vida dtil del variador

Varios tipos de montagem

0,75 até 200kW: montagem em parede/ flange 0,75 a 200 kW: montaje en pared / brida

200 até 315kW: montagem em parede/ chdo 200 a 315kW: montaje en pared / piso

350 até 500kW: montagem no chdo 350 a 500kW: montaje en el piso

Pecas Opcionais
Partes opcionales

Montagem em Flange

Para modelo 0,75G-30G/37P. Para modelo
37G/45P-200G/220P n3o é necessario

Teclado LCD

Ul
-b |

£
H

Base de Instalacao

Para modelos 220G a 315G. Pode
incluir reatdncias de entrada/saida

Adaptador para o Teclado




Especifica¢des técnicas
Especificaciones tecnicas

Funcao Especificagbes
Funcion Especificaciones

Entrada
Entrada

Saida
Salida

Controle
Control

Interface
Interfaz

Outros
Otros

Tensado de entrada (V)
Voltaje de entrada (V)

Corrente de entrada (A)

Corriente de entrada (A)

Frequéncia de entrada (Hz)
Frecuencia de entrada (Hz)

Tens3do de saida (V) Voltaje de salida (V)
Corrente de saida (A)

Corriente de salida (A)

Poténcia de saida (kW)

Potencia de salida (kW)

Frequéncia de saida (Hz)

Frecuencia de salida (Hz)

Modo de controle Modo de control
Taxa de velocidade Tasa de velocidad
Precisao de controle de velocidade
Precision de control de velocidad
Variagdo de velocidade

Variacion de velocidad

Resposta de torque Respuesta de par
Precisdo de controle de torque
Precision de control de par

Torque de partida Par de arranque

Capacidade de Sobrecarga
Capacidad de sobrecarga

Ajuste da frequéncia
Ajuste de frecuencia
Auto-ajuste de tensdo de saida

Voltaje de salida autoajuste
Protegdo de Falhas

Proteccion contra fallas

Resolucdo de entrada analdgica
Resolucion de entrada analégica
Resolugdo de entrada digital
Resolucién de entrada digital
Entrada Analdgica Entrada analogica
Saida analdgica Salida analégica

Entradas Digitais Entradas digitales

Saidas Digitais Salidas digitales

Saidas de Relé Salidas de relé

Método de montagem

Método de montaje

Temperatura do ambiente de operagao
Temperatura ambiente funcionamiento
Protecdo de Ingresso

Proteccion de ingreso
Refrigeracdo Enfriamiento

Unidade de Frenagem
Unidad de frenado

Filtro EMC Filtro EMC
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AC3 PH220V/(-15%)~240V(+10%)
AC3PH380V(-15%)~440V(+10%)
AC 3PH 520V/(-15%)~690V(+10%)

Ver valor nominal Ver valor nominal

50Hz or 60Hz
Intervalo permitido: 47~63Hz Rango permitido: 47 ~ 63Hz
0~tensdo de entrada 0 ~ voltaje de entrada

Ver valor nominal Ver valor nominal
Ver valor nominal Ver valor nominal

0~400Hz

SVPWM, SVC
Motor assincrono 1:100 (SVC) Motor asincrono 1: 100 (SVC)

+0.2% (controle vetorial sem sensor control vectorial sin sensor)

+0.3% (controle vetorial sem sensor control vectorial sin sensor)
<20ms (controle vetorial sem sensor control vectorial sin sensor)
10% (controle vetorial sem sensor control vectorial sin sensor)

Motor assincrono: 0.5Hz/150%(SVC) Motor asincrono: 0.5Hz/150%(SVC)

Tipo G: 150% de corrente nominal: 1 minuto; 180% de corrente nominal: 10 segundos;
200% de corrente nominal: 1 segundo Tipo G: 150% de la corriente nominal: 1 minuto;
180% de la corriente nominal: 10 sequndos; 200% de la corriente nominal: 1 sequndo
Digital, analdgico, por impulsos, multi-step, PLC basico, PID, comunica¢do MODBUS
Comunicacién digital, analdgica, por pulsos, multipaso, PLC bdsica, PID, MODBUS
Mantem tensdo estavel automaticamente quando a tensdo de alimentagdo varia
Mantiene el voltaje estable automdticamente cuando el voltaje de suministro varia
Fornece mais de 30 func¢des de protegado

Proporciona mds de 30 funciones de proteccion

=20mV

=2ms

1 canal (Al2) 0~10V/0~20mA e 1 canal (Al3) -10~10V

2 canais (AO1, AO2) 0~10V /0~20mA

8 canais. Entrada Comum. Frequéncia maxima: 1kHz, impedancia interna: 3.3 kQ
1 canal. Entrada de alta velocidade (HDI). Frequéncia maxima: 50kHz

1 canal de saida de impulso de alta velocidade (HDO).Frequéncia maxima: 50kHz
1 canal Y -Saida de coletor aberto para o terminal

2 canais de saida a relé programaveis

RO1A NO, RO1B NC, RO1C comum

RO2A NO, RO2B NC, RO2C comum

Capacidade do contato: 3A/AC250V,1A/DC30V

Parede, flange e montavel no chdo Montaje en pared, brida y piso
-10~50°C, desclassificar a poténcia acima de 40°C

P20

Arrefecimento por ar Refrigeracién por aire

Unidade de frenagem embutida para variadores abaixo de 30kW (incluindo 30kW).
Unidade de frenagem externa opcional para restantes poténcias

Unidad de frenado incorporada para unidades de menos de 30 kW (incluidos 30 kW).
Unidad de frenado externo opcional para otras potencias

Filtro C3 embutido: cumpre o grau de exigéncia da IEC61800-3 C3

Filtro opcional externo: cumpre o grau de exigéncia da IEC61800-3 C2
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Diagrama de Instalacao
Diagrama de instalacion

3 Fases 380 V AC (montagem parede para variadores 0,75-315 kW)
3 fases 380 V CA (montaje en pared para unidades de 0,75-315 kW)

Instalacdo Parede 0,75-15 kW / Instalacion de pared Instalagdo Parede 18,5-30 kW / Instalacion de pared

W = - o . %, #

Wy

Dimensoes da Instalagao
Dimensiones de instalacion

Montagem em parede (mm)
Montaje en pared (mm)

----

0,75-2,2 kW 174,5 -
4-5,5 kW 146 131 - - 256  243,5 - - 181 - 6
7,5-15 kW 170 151 - - 320 303,5 - - 216 - 6
Trifasico 18,5 kW 230 210 - - 342 311 - - 216 - 6
380 VAC 22-30 kW 255 237 - - 407 384 - - 245 - 7
37-55 kW 270 130 - - 555 540 - - 325 - 7
75-110 kW 325 200 - - 680 661 - - 365 - 9,5
132-200kW 500 180 - - 870 850 - - 360 - 11

Principais Aplicacdes
Aplicaciones principales
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Seleccao
Seleccion
Poténcia Saida Corrente Entrada Corrente Saida Peso bruto Dimensdes
Modelo Potencia de salida | Corriente de entrada | Corriente de salida Peso bruto Dimensiones
(kw) (A) (A) (kg) (mm)

VAR GD200A-0R7G-4 0.75 3.4 2.5
VAR GD200A -1R5G-4 1.5 5.0 3.7 2.5 275%*205*235
VAR GD200A -2R2G-4 2.2 5.8 5
VAR GD200A -004G/5R5P-4 4/5.5 13.5/19.5 9.5/14

4.1 360*250*365
VAR GD200A-5R5G/7R5P-4 5.5/7.5 19.5/25 14/18.5
VAR GD200A -7TR5G/011P-4 7.5/11 25/32 18.5/25
VAR GD200A -011G/015P-4 11/15 32/40 25/32

7.4 445*295*320
VAR GD200A -015G/018P-4 15/18.5 40/47 32/38
VAR GD200A -018G/022P-4 18.5/22 47/56 38/45
VAR GD200A -022G/030P-4 22/30 56/70 45/60 9 460*340*330
VAR GD200A -030G/037P-4 30/37 70/80 60/75 11 550*375*375
VAR GD200A -037G/045P-4 37/45 80/94 75/92
VAR GD200A -045G/055P-4 45/55 94/128 92/115 32 696*410*470
VAR GD200A -055G/075P-4 55/75 128/160 115/150
VAR GD200A -075G/090P-4 75/90 160/190 150/180
VAR GD200A -090G/110P-4 90/110 190/225 180/215 67 760*445*580
VAR GD200A -110G/132P-4 110/132 225/265 215/260
VAR GD200A -132G/160P-4 132/160 265/310 260/305

110 971*631*565
VAR GD200A -160G/185P-4 160/185 310/345 305/340

Esquemas de Ligacdo / Esquemas de conexidn

Resisténcia de travagem
Resistencia de frenado

Entrada digital configuravel 1
Entrada digital configurable 1~ (= st _@
p——— n AO1 20
1fase 220V Entradaldigital configurable 2 s2 ’_@ °
opcional A2 [ reactor T oD & 0-10V/0- 20mA
l l de saida Entradapdigital configurével 3
Jeatico. Entradaldigital configurable 3 s3 ’_E
cactor deg=o R variadores <= 30kW i — — 2 A02 A0
entrada Entradaigital configurdvel 4
e entradaiigital configurable 4 s4 ’_E ° o 0-10V/0- 20mA
i i v | 1
fi .
e‘,l“tr;:: Entrada Higital configuravel 5
fusivel Entradalfigital configurable 5 5 ’_E
Entrada Higital configuravel 6 Y1
Entradaigital configurable § s6 _E —]
Entradaldigital configurével 7 i Saida digital
Unidade de travagem Entradaldigital configurable 7 s7 _E CcME | Selida digital
Unidad de frenado 1
iaital configurdvel 8
Entradaldigital configurable 8 s8 P
resisténcia de travagem J ik + _E HDO
resistencia de frenado Entradalde alta contagem Saida de alta contagem
Entradalde conteoalto HDI _E . S2)da de alta contags
PNP/NPN]
1fase 220V Selecdofde tipo de entrada pu— CME (PNE/ )
opcional A2 u Selecciéi de tipo de entrada com
g (PNP/NPN) PW
v -
filtro de [
reactor del R ariadores >= 37TkKW. — 485+
A entrada venadores w +24V 15
oleonz s e Ll 485
filtro de L
entrada T —~
fusivel " -
fusible +10V fonte de alimentagdo
fuente de alimentacién PULULS.
RO1B } R0l
RO1C
1 A2 ° RO2A
[1 \ | o
A3 RO2B
= oD } RO2
R02C
10V (externo) — PE
=
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Quadros Elétricos
Cuadros Eletricos

Esquemas Elétricos
Esquemas Elétricos

Desenvolvemos Software
Desarrollamos Software

Producao
Produccion

J Para sistemas de pressao constante
Para sistemas de presion constante

J Para sistemas de dguas residuais
Para sistemas de aguas residuales

J Para sistemas de ar condicionado
Para sistemas de aire acondicionado

J Para sistemas de combate a incéndio
Para sistemas contra incendios

Quadros personalizados
Cuadros personalizados
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OPTIDRIVE™

Variadores de Velocidade
Variadores de Velocidad

Compromisso com a inovagao
Compromiso con la innovacion

Rede de Suporte Global
J Red de soporte global

Faceis de usar
Facil de usar
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MOTORES ANTI-DEFLAGRANTES - ATEX LE@ @

MOTORES ANTIDEFLAGRANTES - ATEX

R Ao 200
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Os dados referentes a motores anti-deflagrantes deste catalogo sdo complementados por catédlogo préprio da marca representada.
Los datos para los motores a prueba de explosion en este catdlogo se complementan con el catdlogo de la marca representada.
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L2

Motores anti-deflagrantes Ex d/Ex de Il CT4
A S A Motores antideflagrantes Ex d/Ex de Il CT4

Motor Tipo
Motor Tipo byl

2 p6los 3000rpm A

ASA 63a-2 0,18 0,54 2630 63,6 0,75 3,5 3,1 3,1 0,00014 56,0 11,0
ASA 63b-2 0,25 0,69 2685 67,8 0,77 3,8 3,1 3,1 0,00018 56,0 12,0
ASA 71a-2 0,37 0,94 2700 71,2 0,8 3,4 2,4 2,4 0,00062 66,0 16,0
ASA 71b-2 0,55 1,34 2790 72,0 0,82 3,7 2,7 2,7 0,00085 69,0 17,0
ASA 80a-2 0,75 1,72 = 2700 @ 75,0 0,84 4,5 2,3 2,6 0,00125 62,0 21,0
ASA 80b-2 1,1 2,44 2700 76,6 0,85 4,5 2,5 2,6 0,00133 62,0 24,0
ASA 90S-2 1,5 3,28 2675 78,5 0,84 5,0 2,5 2,5 0,00259 67,0 30,0
ASA90L-2 2,2 4,58 2800 81,5 0,85 5,0 2,8 2,8 0,00318 67,0 36,0
ASA 100L-2 3,0 582 2825 836 0,89 5,5 3,1 3,3 0,0053 74,0 44,0
ASA 112M-2 40 7,89 2850 86,1 0,85 6,2 3,1 3,1 0,00744 72,0 65,0
ASA 1325a-2 5,5 10,8 2860 86,1 0,85 6,45 3,2 3,2 0,01538 75,0 85,0
ASA 132Sb-2 75 14,3 | 2850 87,12 0,87 6,8 3,1 3,2 0,02097 78,0 88,5
ASA 160Ma-2 11,0 | 20,3 2925 88,7 0,88 7,0 2,3 2,4 0,03267 83,0 133,0
ASA 160Mb-2 15,0 28,0 2925 89,81 0,86 7,0 2,2 2,4 0,04155 84,0 172,0
ASA 160L-2 18,5 34,2 2925 90,5 0,86 7,0 2,3 2,5 0,05043 84,0 191,0
ASA 180M-2 22,0 39,3 2925 90,8 0,89 7,5 2,6 2,8 0,0959 86,0 212,0
ASA 200La-2 30,0 52,0 2925 91,5 0,91 7,0 2,4 2,7 0,15335 86,0 275,0
ASA 200Lb-2 37,0 64,4 2925 @ 92,2 0,9 6,7 2,2 2,8 0,16952 86,0 290,0
ASA 225M-2 45,0 78,6 | 2925 92,85 0,89 7,0 2,0 2,5 0,24606 86,0 360,0
ASA 250M-2 55,0 = 93,6 2940 93,25 0,91 7,0 2,4 2,45 0,32111 86,0 435,0
ASA 280S-2 75,0 | 128,0 2960 | 94,0 0,9 7,1 2,3 2,4 0,54955 88,0 630,0
ASA 280M-2 90,0 @ 154,0 2960 | 93,92 0,9 7,1 2,0 2,25 0,61098 92,0 680,0
ASA 315S-2 110,0  185,0 @ 2960 94,2 0,91 7,5 2,1 2,6 1,03957 94,0 850,0
ASA 315M-2 132,0 | 222,0 2960 94,5 0,91 7,5 2,1 2,2 1,28301 95,0 925,0
ASA 315MX-2 160,0  271,0 2975 @ 94,8 0,9 7,5 2,3 2,4 193.200 95,0 1170,0
ASA 315LY-2 200,0  339,0 2975 94,69 0,9 7,5 2,3 2,4 217.094 95,0 1270,0

62




UNIVERSAL

. M\OTORS

EE1

Motores anti-deflagrantes Ex d/Ex de 1l CT4
A S A Motores antideflagrantes Ex d/Ex de Il CT4

Motor Tipo
Motor Tipo Ma/Mn

4 pblos 1500rpm

ASA 63a-4 0,12 0,40 1295 62,7 0,69 3,0 2,4 2,4 0,00021 59,0 12,0
ASA 63b-4 0,18 = 0,58 1305 63,5 0,7 3,3 2,7 2,7 0,00027 61,0 13,0
ASA 7la-4 0,25 0,77 1420 67,3 07 4,1 2,4 2,7 0,00089 62,0 15,0
ASA 71b-4 0,37 | 1,05 1360 71,6 @ 0,71 3,5 2,6 2,6 0,00122 62,0 16,0
ASA 80a-4 0,55 1,55 1400 72,1 @ 0,71 4,5 2,3 2,6 0,00178 62,0 22,5
ASA 80b-4 0,75 = 2,01 1360 74,66 0,72 4,0 2,3 2,6 0,00223 62,0 23,0
ASA 90S-4 1,1 2,76 | 1395 76,8 0,75 4,7 2,7 2,6 0,00383 60,0 28,0
ASA 90L-4 1,5 = 3,48 1400 78,8 0,79 4,6 2,3 2,5 0,00504 59,0 36,0
ASA 100La-4 2,2 496 1420 81,1 0,79 5,0 2,5 2,6 0,00718 68,0 43,0
ASA 100Lb-4 30 644 1410 83,0 0,81 4,8 2,5 2,6 0,00989 67,0 48,0
ASA 112M-4 40 | 790 1420 850 0,86 @ 58 2,6 2,8 0,01506 67,0 58,0
ASA 1325-4 55 | 11,0 1445 87,0 0,83 6,0 2,5 2,7 0,03298 64,0 90,0
ASA 132M-4 7,5 14,7 1455 87,5 0,84 | 6,5 2,1 2,3 0,04459 67,0 103,0
ASA 160M-4 11,0 = 20,3 1450 88,7 0,88 6,3 2,2 2,4 0,07376 67,0 145,0
ASA 160L-4 150 = 27,5 1450 89,5 0,88 6,5 2,3 2,4 0,09395 69,0 160,0
ASA 180M-4 18,5 = 33,9 1450 90,5 0,87 6,0 2,0 2,4 0,15058 77,0 200,0
ASA 180L-4 22,0 | 40,6 1460 91,0 0,86 6,2 2,0 2,3 0,16676 79,0 218,0
ASA 200L-4 30,0 54,4 1460 91,5 0,87 7,0 2,0 2,6 0,25429 79,0 300,0
ASA 225S-4 370 656 @ 1460 92,5 0,88 7,0 2,0 2,6 0,38739 79,0 330,0
ASA 225M-4 450 79,4 1460 93,0 0,88 7,4 2,0 2,4 0,45649 82,0 350,0
ASA 250M-4 55,0 | 96,7 1460 93,3 0,88 7,1 2,5 2,6 0,57024 82,0 430,0
ASA 280S-4 75,0  127,0 1470 93,8 0,91 = 7,25 2,4 2,4 0,93753 82,0 590,0
ASA 280M-4 90,0 = 1550 1470 94,1 0,89 7,0 1,9 2,0 1,06163 89,0 690,0
ASA 3155-4 110,0 185,0 1470 94,3 0,91 7,1 2,1 2,2 1,64532 85,0 800,0
ASA 315M-4 132,0  224,0 1470 94,54 0,9 7,0 2,3 2,3 1,83922 81,0 880,0
ASA 315MX-4 160,0 © 280,0 1480 94,7 = 0,87 6,5 2,1 2,2 330.965 92,0 1150,0
ASA 315LZ-4 200,0 3450 1480 95,21 0,88 6,5 2,1 2,2 412.174 92,0 1315,0
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Motores anti-deflagrantes Ex d/Ex de 1l CT4
A S A Motores antideflagrantes Ex d/Ex de Il CT4

Motor Tipo
Motor Tipo Ma/Mn

6 p6los 1000rpm

ASA 71a-6 0,18 0,58 895 61,0 0,74 3,2 2,3 2,4 0,00175 53,0 15,0
ASA 71b-6 0,25 0,77 910 655 0,72 36 2,5 2,7 0,00221 45,0 16,0

ASA 80a-6 0,37 1,09 910 67,0 0,73 36 2,0 2,5 0,00282 48,0 22,0

ASA 80b-6 0,55 1,66 910 68,55 07 | 40 2,2 2,3 0,00399 58,0 24,0

ASA 90S-6 075 1,99 = 910 71,5 076 @ 3,2 2,0 3,4 0,00578 56,0 30,0

ASA 90L-6 1,1 2,82 910 740 0,76 = 4,0 2,4 2,6 0,00764 60,0 33,0

ASA 100Lb-6 1,5 3,70 @ 955 77,0 0,76 = 4,6 1,9 2,2 0,01239 67,0 42,0

ASA 112M-6 22 | 529 960 79,0 0,76 | 57 2,2 2,3 0,02157 63,0 57,0

ASA 1325-6 30 | 694 954 81,0 077 5,3 2,7 2,9 0,0361 65,0 103,0
ASA 132Ma-6 40 | 88l 945 840 0,78 5,5 2,1 2,2 0,04984 66,0 106,0
ASA 132Mb-6 55 | 11,5 955 86,5 0,8 | 6,0 2,4 2,6 0,07128 57,0 115,0
ASA160M-6 75 156 = 960 88,0 0,79 = 6,5 2,0 2,1 0,1082 65,0 145,0
ASA 160L-6 11,0 22,7 960 88,5 079 6,5 1,9 2,0 0,14863 67,0 190,0
ASA 180L-6 150 30,4 960 89,0 08 6,5 1,8 2,0 0,25152 73,0 242,0
ASA 200La-6 18,5 @ 36,9 960 90,5 0,8 | 6,7 2,0 2,5 0,36314 73,0 300,0
ASA 200Lb-6 22,0 | 42,2 960 91,73 0,82 6,2 2,0 2,3 0,45198 76,0 330,0
ASA 225M-6 30,0 56,4 965 91,41 0,84 6,9 1,8 2,4 0,68931 76,0 380,0
ASA 250M-6 37,0 68,3 975 92,01 0,85 @ 7,2 2,7 2,7 0,85997 76,0 400,0
ASA 280S-6 45,0 82,1 975 92,0 086 6,2 1,9 2,0 1,42072 74,0 560,0
ASA 280M-6 550  100,1 980 | 92,2 0,86 @ 6,7 2,0 2,1 1,61384 76,0 650,0
ASA 3155-6 75,0 | 1340 980 92,78 0,87 | 7,3 2,4 2,5 2,71489 72,0 850,0
ASA 315M-6 90,0 | 158,0 985 93,5 0,88 | 7,5 2,3 2,4 3,04248 88,0 925,0
ASA 315MX-6 110,0  199,0 985 93,96 0,85 @ 6,5 2,0 2,2 525.397 83,0 1110,0
ASA 315LX-6 132,0 2350 985 942 086 6,5 2,0 2,2 525.397 83,0 1110,0
ASA 315LY-6 160,0  284,0 985 94,5 0,86 @ 6,5 2,0 2,2 590.525 89,0 1210,0
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Motores anti-deflagrantes Ex d/Ex de 1l CT4
A S A Motores antideflagrantes Ex d/Ex de Il CT4

Motor Tipo

Motor Tipo

8 pblos 750rpm

ASA71-8 0,09 045 630 50,0 0,58 2,9 3,0 3,3 0,00221 41,0 16,0
ASA 80a -8 0,18 080 660 53,0 061 @ 2,9 3,1 3,3 0,00282 46,0 22,0
ASA 80b -8 0,25 0,91 670 | 62,0 064 3,0 3,2 3,3 0,00399 46,0 24,0
ASA 90S -8 0,37 1,28 680 66,0 0,63 3,0 2,9 3,1 0,00578 50,0 31,0
ASA 90L -8 0,55 1,72 = 690 67,0 0,69 3,3 2,8 3,0 0,00764 50,0 34,0
ASA 100La-8 0,75 = 2,24 700 | 70,0 0,69 @ 3,8 2,0 2,3 0,01116 61,0 40,0
ASA 100Lb-8 1,1 | 3,23 705 | 724 0,68 @ 41 2,0 2,3 0,01542 59,0 44,0
ASA 112M -8 1,5 = 4,08 @ 725 747 0,71 = 45 1,4 1,9 0,02157 60,0 58,0
ASA 1325 -8 22 | 570 710 785 071 | 517 @ 176 = 2,13 0,03999 62,0 95,0
ASA 132M -8 30 7,23 712 820 0,73 | 584 1,8 1,84 0,05569 63,0 109,0
ASA 160Ma-8 40 | 10,2 720 82,0 0,69 @ 4,5 1,95 2,0 0,09365 63,0 115,0
ASA 160Mb-8 55 | 13,5 720 84,0 07 5,2 2,1 2,2 0,13246 66,0 150,0
ASA 160L -8 75 182 720 850 0,7 5,0 2,0 2,1 0,14863 67,0 186,0
ASA 180L -8 11,0 243 720 860 0,76 = 5,0 1,8 1,9 0,25152 68,0 240,0
ASA 200L -8 150 30,8 = 720 89,1 0,79 | 5,2 2,0 2,3 0,45198 70,0 320,0
ASA 2255 -8 18,5 36,6 = 720 90,1 0,81 6,5 1,8 2,2 0,58399 71,0 345,0
ASA 225M -8 22,0 | 42,6 720 91,0 0,82 6,5 1,8 2,0 0,68931 72,0 350,0
ASA 250M -8 30,0 58,7 730 91,0 0,81 6,5 2,2 2,3 0,85997 72,0 465,0
ASA 280S -8 37,0 73,4 730 910 0,8 4,9 1,8 1,9 1,42072 72,0 665,0
ASA 280M -8 450 883 730 92,0 0,8 6,2 2,1 2,5 1,61384 73,0 720,0
ASA 3155 -8 55,0 | 106,0 730 92,5 0,81 5,9 1,8 1,9 2,71489 79,0 850,0
ASA 315M -8 75,0 | 142,0 735 93,0 0,82 5,5 1,8 2,0 3,04248 82,0 925,0
ASA 315MX-8 90,0 | 181,0 735 93,1 0,77 5,9 1,8 2,0 525.397 82,0 1110,0
ASA 315LY-8 110,0  218,0 735 93,3 0,78 5,9 1,8 2,0 590.525 85,0 1200,0
ASA 315LZ-8 132,0  261,0 735 93,5 0,78 5,5 1,8 2,0 590.525 85,0 1200,0
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40 | 63

63 100 80 7 11 j6 23 4 12,5 M4 31 131104 28,5 9 125197 259
71 112 90 45 71 7 14 j6 30 5 16 M5 37 141125 33 9 140222 295
80 125 100 50 80 10 19 j6 40 6 21,5 M6 35 160152 35,5 12 158252 315
90S 140 100 56 90 10 24 j6 50 8 27 M8 40 180 147 39,5 13 177 268 363
90L 140 125 56 90 10 24 j6 50 8 27 M8 | 40 180 172/ 39,5 13 177 268 363
100LW 160 140 63 100 12 28 j6 60 8 31 M10 45 200 180 43 | 14 199 305 412
100LX 160 140 63 100 12 28 j6 60 8 31 M10 45 200200 43 | 14 199 305 437
112M 190 140 70 112 12 28 j6 60 8 31 M10 45 224200 50 |15 221328 456
132S 216 140 89 132 12 38 k6 80 10 41 M12 60 264 200 69 | 19 263395 523
132M 216 178 89 132 12 38 k6 80 10 41 M12 60 264 250 69 19 263 395 570
160M 254 210 108 160 14.5 42 k6 110 12 45 M16 80 320 300 63 ' 20 317 470 660
160L 254254 108 160 14.5 42 k6 110 12 45 M16 80 320300 63 ' 20 317 470 660
180M 279 241 121 180 14.5 48 k6 110 14 51,5 M16 80 360340 71 25 357520 730
180L 279 279 121 180 14.5 48 k6 110 14 51,5 M16 80 360340 71 25 357520 730
200L 318 305 133 200 18.5 55 m6 110 16 59 M20 82 400380 95 |25 396573 800
225S 356 286 149 225 185 55 60 m6 - 140 - 18 - 64 M20100 440430 114 20 446635 - 915

225M 356 311 149 225 18.5 55 60 m6 110 140 16 18 59 64 M20100 440430 114 20 446635 885 915
250M 406 349 168 250 24 60 | 65 m6 140 140 18 18 64 69 M20120 500480 114 20 446660 965 965
280S 457368190 280 24 65 75 m6 140 140 18 20 69 79,5M20120 550460 147 18 500 756 1036 1036
280M 457 419 190 280 24 65 | 75 m6 140 140 18 20 69 79,5M20120 550500 147 18 500756 1076 1076
315S 508 406 216 315 28 65 80 m6 140 170 18 22 69 85 M20130630528151,5 27 560 826 1149 1179
315M 508 457 216 /315 28 65 80 m6 140 170 18 22 69 85 M20130630568151,5 27 560 826 1189 1219
315MX 508 457 216 315 28 65 80 m6 140 170 18 22 69 85 M20120 626588 176 27 620857 1220 1280
315LY 508 508 216 315 28 65 80 m6 140 170 18 22 69 85 M20120 626588 176 27 620857 1290 1350
315LZ 508 508 216 315 28 65 80 m6 140 170 18 22 69 85 M20120 626 588 176 27 620857 - 1350
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Carcaca

Carcasa

63 115 | 95 | 140 @ 10 3 11 J6 23 4 12,5 M4 125 197 259
71 130 | 110 | 160 | 10 | 3,5 14 j6 30 5 16 M5 | 140 | 222 295
80 165 130 200 12 @ 3,5 19 j6 40 6 21,5 M6 | 158 | 252 315
90S 165 130 200 12 @ 3,5 24 j6 50 8 27 M8 | 177 | 268 363
90L 165 | 130 | 200 | 12 | 3,5 24 j6 50 8 27 M8 | 177 | 268 363
100LW 215 180 | 250 14.5 4 28 j6 60 8 31 M10 199 305 412
100LX 215 180 | 250 14.5 4 28 j6 60 8 31 M10 199 305 437
112M 215 180 | 250 145 4 28 j6 60 8 31 M10 221 328 456
132S 265 230 | 300 145 4 38 k6 80 10 41 M12 263 395 523
132M 265 | 230 300 145 4 38 k6 80 10 41 M12 263 395 570
160M 300 | 250 350 185 5 42 k6 110 12 45 M16 317 470 660
160L 300 | 250 350 185 5 42 k6 110 12 45 M16 317 470 660
180M 300 | 250 350 185 5 48 k6 110 14 51,5 M16 357 520 730
180L 300 | 250 350 185 5 48 k6 110 14 51,5 M16 357 520 730
200L 350 300 400 185 5 55 m6 110 16 59 M20 396 573 800
225S 400 350 450 185 5 - 60 m6 - 140 - 18 - 64 M20 446 635 - 915
225M 400 350 450 185 5 55 60 m6 110 140 16 18 59 64 'M20 446 635 885 915
250M 500 | 450 550 185 5 60 65 m6 140 140 18 18 64 69 'M20 446 660 965 965
280S 500 | 450 550 185 5 65 75 m6 | 140 140 18 20 69 79,5 M20 500 756 1036 1036
280M 500 | 450 550 185 5 65 75 mé6 | 140 140 18 20 69 | 79,5 M20 500 756 1076 1076
315S 600 550 660 24 6 65 80 m6 140 170 @ 18 22 69 85 'M20 560 826 1149 1179
315M 600 550 660 24 6 65 80 m6 140 170 18 22 69 85 'M20 560 826 1189 1219
315MX 600 550 660 24 6 65 80 m6 140 170 18 22 69 85 'M20 620 857 1220 1280
315LY 600 550 660 24 6 65 80 m6 140 170 18 22 69 85 'M20 620 857 1290 1350
315LZ 600 550 660 24 6 65 80 m6 140 170 18 22 69 85 | M20 620 857 - 1350
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Carcasa
63 75 60 90 M5 2,5 11 J6 23 4 12,5 M4 125 134 259
71 85 70 105 M6 | 2,5 14 i6 30 5 16 M5 140 151 295
80 100 80 120 M6 3 19 i6 40 6 21,5 M6 158 172 315
90S 115 95 140 M8 3 24 i6 50 8 27 M8 177 178 363
90L 115 95 140 M8 3 24 j6 50 8 27 M8 177 178 363
100LW 130 110 160 M8 3,5 28 j6 60 8 31 M10 199 205 412
100LX 130 110 160 M8 3,5 28 j6 60 8 31 M10 199 205 437
112M 130 110 @ 160 M8 | 3,5 28 i6 60 8 31 M10 221 216 456
132S 165 130 200 M10 3,5 38 k6 80 10 41 M12 263 263 523
132M 165 130 200 M10 @ 3,5 38 k6 80 10 41 M12 263 263 570
160M 215 | 180 | 250 MI12 4 42 k6 110 12 45 M16 317 310 660
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ESCRITORIOS E ARMAZEM
OFICINA Y ALMACEN

R. Comendador Brandao, 484
4495-375 Pévoa de Varzim
PORTUGAL

Tel.: [+351] 252 299 080
geral@universalmotors.pt

www.universalmotors.pt

Edificio Cacém Park, Arm. 32
Estrada de Pago d’Arcos, 88-A
2735-238 Agualva - Cacém
PORTUGAL

Tel.: [+351] 214 134 728
geral@universalmotors.pt

www.universalmotors.pt

C/La Habana n® 6 nave 4
Poligono Ind Camporroso 28806
Alcala de Henares - Madrid
ESPANHA

Tel.: [+34] 918 864 213
info@universalmotors-group.es

www.universalmotors-group.es

Unit E2, Meltham Mills Industrial Estate,
Meltham Mills Road, Meltham, Holmfirth
West Yorkshire HD9 4AR, U.K

Tel.: [+440] 1484 660 222
enquiries@universalmotors-group.co.uk

www.universalmotors-group.co.uk




